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1 AUFGABENSTELLUNG

Der Markt Ergoldsbach méchte das (ehemalige) Betriebsgeldande der Schmalhofer Spedition
GmbH an der Landshuter StraBe 7 in Ergoldsbach tberplanen und nachverdichten. Zu diesem
Zweck wird der Bebauungsplan Nr. 82 ,Schmalhofer-Areal” aufgestellt. Nach dem Planungs-
konzept sollen drei Wohnbaukdrper in drei- bzw. viergeschossiger Bauweise errichtet werden.
AuBerdem ist ein bestehendes Wohn- und Geschaftshaus im Geltungsbereich enthalten. Die
Nutzungsart wird als allgemeines Wohngebiet (WA) gemaf § 4 BauNVO [17] festgesetzt.

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der im Westen verlaufenden Landshuter
StraBe (St 2615, alte B 15) zum einen sowie der Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH und
der Metallbau Simburger GmbH & Co. KG zum anderen, die im Siden bzw. Westen ansassig
sind.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung notwendig.
Darin sollen die zu erwartenden Immissionsbelastungen aus dem StraBenverkehr und den Be-
trieben ermittelt und beurteilt werden. Eventuell erforderliche SchallschutzmaBnahmen sollen
erarbeitet und als Festsetzungsvorschlag fir den Bebauungsplan Nr. 82 vorgestellt werden.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der INNOCYCLE GmbH mit der Durch-
fihrung der Untersuchung beauftragt.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den folgenden, projektspezifischen
Unterlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.
(a) Genehmigungsbescheide, Landratsamt Landshut:

- Neubau von drei Stahlbetonfertiggaragen mit Abstellraum auf dem Grundsttick FI.Nr.
783/5 der Gemarkung Ergoldsbach, Az.: B0853/98 vom 14.10.1998 (Firma Simburger)

- Errichtung einer Tankstelle in Ergoldsbach, Az.: 11/1 — 135 vom 23.09.1970, Bauplan-Nr.:
65/1969 (Landratsamt Mallersdorf)

- Antrag des Autohauses Ergoldsbach KG auf Erteilung der Genehmigung einer Tektur
(Statik), Az.: 11/3 — 602 vom 30.09.1970, Az.: Bauplan-Nr. 635/69 (LRA Mallersdorf)

- Errichtung eines 1-Stitzendaches, einer Tankinsel, Aufstellung einer Doppelzapfsaule,
einer Einstoffsaule sowie einer MIX, Az.: Bauplan-Nr. 1161/82 vom 30.08.1982

- Neubau einer Waschhalle und Pkw-Garage, FI.Nr. 780/4 der Gemarkung Ergoldsbach,
Az.: Bauplan-Nr. 252/83 vom 24.03.1983

- Anbau von Blrordumen und eines Ausstellungsraumes, FI.Nr. 780/4 der Gemarkung Er-
goldsbach, Az.: Bauplan-Nr. 85/0468 vom 03.07.1985
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3.1

Auswechseln der Schalen an den vorhandenen Werbeanlagen, FI.Nr. 780/4 der Gemar-
kung Ergoldsbach, Az.: Bauplan-Nr. 90/0137 vom 03.05.1990

Anbau Reparaturannahme an bestehende Kfz-Werkstéatte, FI.Nr. 780/4 der Gemarkung
Ergoldsbach, Az.: Bauplan-Nr. 91/1433 vom 04.11.1991

Erweiterung einer Kfz-Werkstéatte auf dem Grundstuck FI.Nr. 780/4 der Gemarkung Er-
goldsbach, Az.: Bauplan-Nr. B0519/96 vom 06.08.1996

Verkehrsbelastung auf der St 2615 (alte B 15), Bayerisches StraBeninformationssystem
(BAYSIS), Download vom 15.11.2023, Landesbaudirektion Bayern, Miinchen

Geodaten, Bay. Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Minchen:
digitales Orthofoto (DOP 40 cm als TIFF-Datei), Download vom 15.11.2023

digitales Gelandemodell (DGM mit Gitterweite 1 m), Download vom 15.11.2023
digitales Gebaudemodell (LoD2 als CityGML-Datei), Download vom 15.11.2023
Unterlagen und Informationen des Marktes Ergoldsbach:

Bebauungsplan Nr. 10 ,Marktmihle®, in Kraft getreten am 15.07.1981
bauplanungsrechtliche Situation im Untersuchungsbereich, E-Mail vom 23.11.2023
Auszug aus dem Flachennutzungsplan, E-Mail vom 23.11.2023

Angaben zum Fahrbahnbelag auf dem relevanten Streckenabschnitt der St 2615 (alte
B 15), E-Mail vom 23.11.2023, Staatliches Bauamt Landshut, Abteilung S1/3 (Hr. Salas)

Abstimmung der Vorgehensweise bei der Ermittlung der Immissionsbelastung aus den
Betrieben, E-Mail vom 06.12.2023, Landratsamt Landshut (Immissionsschutz)

Ortstermin am 20.12.2023 in Ergoldsbach mit Besichtigung der értlichen Gegebenheiten
und der Betriebe mit Erhebung der Betriebscharakteristik, Teilnehmer: Hr. Summer (Au-
tohaus Ergoldsbach Summer GmbH), Hr. Gruber (Schlosserei Simbdrger), Fr. Aigner (C.
Hentschel Consult Ing.-GmbH)

Bebauungsplan Nr. 82 ,Schmalhofer-Areal” des Marktes Ergoldsbach, Stand: Vorentwurf
vom 01.03.2024, Bindhammer Part mbB, Bayerbach

BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 BauGB [20] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbesondere die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu beachten. Der Schall-
schutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ [18] flr
die verschiedenen Gebietsarten genannten und in Tabelle 1 aufgeflihrten Orientierungswerte
konkretisiert. Deren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedurftigen Nutzungen (Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen etc.) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des je-
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weiligen Baugebiets bzw. der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erfullen.

Tabelle 1  Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [18]

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-

Verkehrslarm .
sche von vergleichbaren

Baugebiet dffentlichen Anlagen
Tags Nachts Tags Nachts
(6—-22Uhr) (22-6 Uhr) (6—22Uhr) (22 -6 Uhr)

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Kerngebiete (MK) 63 53 63 48
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete

(MI), dérfliche Wohngebiete 60 50 60 45
(MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Reine Wohngebiete (WR), Ferien-

haus-/Wochenendhausgebiete 50 40 50 35

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Umgang mit erhéhten Verkehrslarmimmissionen kénnen aktive MaBnahmen (z.B. Errich-
tung von Wéanden oder Wallen) und/oder passive MaBnahmen (z.B. larmabgewandte Grund-
rissorientierung, ZwangsbellUftungsanlagen, Schallschutzfenster) getroffen werden. Eine ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass schutzbedurftige Aufenthaltsraume Gber AuBBen-
wanddéffnungen (z.B. Fenster, Tire) in den vom Larm abgewandten Fassaden belliftet werden
kénnen.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [18] wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspegeln tber
45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ein ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr
maoglich ist.

Ob im Rahmen der gemeindlichen Abwagung eine Uberschreitung der anzustrebenden Orien-
tierungswerte fir Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist konkret fir jeden Einzelfall zu
entscheiden. Meistens werden hierfirr die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) [16] herangezogen, die in der Regel um 4 dB(A) hdher sind, als die im
Beiblatt 1 zur DIN 18005 [18] fUr die verschiedenen Gebietsarten genannten Orientierungs-
werte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen
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rechtsverbindlich zu beachten. Nach der 16. BImSchV [16] sind die in Tabelle 2 angegebenen
Immissionsgrenzwerte zuléssig:

Tabelle 2 Zuldssige Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [16]

Gebietsnutzung 6 —TZaSSUhr) (22Nf%h5hr)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
K_(_arn_gebiete (MK), _Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI), 64 54
dorfliche Wohngebiete (MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Reine Wohngebiete (WR) 59 49

Bis zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann im Regelfall allein mit Schallschutzfenstern
auf Uberschreitungen reagiert werden.

Nach Kapitel 9 der VDI 2719:1987 [2] sollen Schlaf- und Kinderzimmer ab einem AuBBenschall-
pegel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit mit einer schallddmmenden, eventuell fensterunabhan-
gigen Luftungseinrichtung ausgestattet werden, da auch bei gekipptem Fenster kein stérungs-
freier Schlaf mehr mdglich ist.

Anstelle einer Luftungseinrichtung werden heutzutage bauliche MaBnahmen wie Schiebela-
den, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleichbare, schalltechnisch gleichwertige MaBnahmen
bevorzugt, die die Immissionsbelastungen vor dem Fenster so weit reduzieren, dass die Bellf-
tung Uber das gekippte Fenster (also bei ausreichender Luftzufuhr) erméglicht wird —was auch
der gangigen Rechtsprechung entspricht [8], wonach ,zur angemessenen Befriedigung der
Wohnbed(lirfnisse heute grundsétzlich die Mdéglichkeit des Schlafens bei gekipptem Fenster
gehort”.

Der Schutz von AuBenwohnbereichen (z.B. Terrassen, Loggien, Balkone, Dachterrassen) ist
in der Bauleitplanung bisher nicht explizit geregelt. Da AuBBenwohnbereiche, die dem Wohnen
zugeordnet sind, auch am SchutzbedUrfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind MaBnahmen
zu deren Schutz in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen bzw. notwendig.

In AuBenwohnbereichen wird von einer héheren Larmerwartung ausgegangen, als in innenlie-
genden Aufenthaltsrdumen. Gleichwohl missen auch in AuBenwohnbereichen Kommunikati-
ons- und Erholungsmdglichkeiten gewéhrleistet sein (vgl. hierzu VGH Mannheim, Urteil vom
17.6.2010 — 5 S 884/09). Es ist anzunehmen, dass gesunde Aufenthaltsverhéltnisse jedenfalls
dann noch gewabhrt sind, wenn der Beurteilungspegel in den AuBenwohnbereichen in der Gro-
Benordnung des zulassigen Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV [16] fir ein Mischgebiet
von bis zu 64 dB(A) am Tag liegt. Die Schutzbedurftigkeit ist dabei auf die tGblichen Nutzungs-
zeiten am Tage beschrankt, da AuBenwohnbereiche regelmaBig alleine tagstber (6:00 —22:00
Uhr) genutzt werden.
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Far die vorliegende Planung schlagen wir vor, AuBenwohnbereiche an Fassaden mit Immissi-
onsbelastungen > 59 dB(A) - und somit ab einer Uberschreitung des zulassigen Immissions-
grenzwerts der 16. BImSchV [16] wahrend der Tagzeit — abzuschirmen, z.B. mit einer Balkon-
verglasung, die auch beweglich sein kann. Bei geschlossener Ausfihrung der Abschirmung
dient die MaBnahme auch als Abschirmung fir das dahinterliegende Wohnraumfenster. Dabei
ist darauf zu achten, dass eine Loggia bzw. der Wintergarten selbst nicht als schutzbedurftiger
Aufenthaltsraum einer Wohnung eingestuft werden muss, wofir héhere Anforderungen gelten
wirden. Je Wohnung ist ein AuBenbereich mit einer Immissionsbelastung < 59 dB(A) ausrei-
chend.

3.2 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen und Betrieben wird in der DIN 18005 [18] auf die
,1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm* (TA Larm vom 26.08.1998, zuletzt geadndert
am 01.06.2017 [12]) verwiesen. Sie enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den
zustandigen Behdérden zu beachten sind:

» bei der Prufung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Be-
trieb einer Anlage;

» bei nachtraglichen Anordnungen Gber Anforderungen an die technischen Einrichtungen
und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [12] sind unter Nr. 6.1 Immissionsrichtwerte festgelegt, die durch die von einer
Anlage ausgehenden Gerausche in 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbedurftigen
Aufenthaltsraums nach DIN 4109 [13] nicht Gberschritten werden durfen. Demnach gelten je
nach Gebietsnutzung folgende Werte:

Tabelle 3  Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden [12]

. Tags Nachts
Gebietsnutzung (622 Uhr) (22— 6 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Kerngebiete (MK), Dorf- und Mischgebiete (MD / MI), 60 45
dorfliche Wohngebiete (MDW)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Die in Tabelle 3 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einwirkungsbereich
stehenden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Geman der TA Larm [12] kann
auf die Untersuchung der Gesamt-Larmbelastung Lges verzichtet werden, wenn der Nachweis
erbracht wird, dass die Zusatzbelastung L..s die geltenden Immissionsrichtwerte um 6 dB(A)
unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden kann.
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Folgende Punkte missen bei der Berechnung der Beurteilungspegel bzw. bei der Beurteilung
der Gerauschimmission beachtet werden:

* Bezugszeitraum wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde
mit dem hdchsten Beurteilungspegel.

» Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auBen am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

» Fdar folgende Teilzeiten ist an Immissionsorten mit der Einstufung eines allgemeinen
Wohngebiets oder héher gemaf Nr. 6.5 der TA Larm [12] ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB
fir Gerdusche zu vergeben, die wahrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

auftreten:
An Werktagen: 6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

GemanB Nr. 7.4 der TA Larm [12] sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie
bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb einer Anlage entstehen, der
zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

3.3 Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die Gesamt-Bau-Schallddmm-MaBe R'wges der AuBenbauteile schutz-
bedUrftiger Raume ergeben sich geman DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [13], nach folgender Gleichung:

* R‘W,QGS = La - KHaumart / dB (1)
mit:
R'w.ges: gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurf-

tigen Raumen; mindestens einzuhalten sind:

¢ R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Birordume etc.

*  R'wges= 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

La: maBgeblicher AuBenldrmpegel geman DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
KRraumart: Raumart
» 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

« 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

« 35 dB fiir Bliroraume und Ahnliches
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Geman Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau“ [14] ist
bei berechneten Werten aus StralBen-, Schienen- und Wasserverkehr (L;,verkenr) €ine Korrektur
von +3 dB(A) gegeniber dem maBgeblichen AuBenlarmpegel zu berilcksichtigen.

Bei Immissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird i.d.R. der flr die jeweilige Gebiets-
kategorie tagslber zuldssige Immissionsrichtwert der TA Larm [12] mit einem Zuschlag von
+3 dB(A) als maBgeblicher AuBenlarm eingesetzt. Falls mit Uberschreitungen zu rechnen ist,
sollen die tatsachlich auftretenden Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel herangezo-
gen werden. Bei Uberlagerung der Immissionsbelastung aus mehreren Gerauscharten (z.B.
Verkehrs- und Gewerbelarm) ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen mafBgebli-
chen AuBenlarmpegeln zu berechnen, wobei der Zuschlag von 3 dB(A) nur einmal — das heif3t
auf den Summenpegel — vergeben wird.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm/Gewerbelarm zwischen Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag ist flr solche Rau-
me mafgeblich, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamt-Bau-Schallddmm-MaB R'wges setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal3
der Massivwand, der Fenster, der Rollladenkasten, der Dachflache etc. Das Schalldamm-Maf
der Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann geman DIN 4109-2:2018-01 [14] in Abhangig-
keit von der RaumgréBe und vom Fensterflachenanteil abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefliihrte DIN-Norm (,Stand der Baukunst“) und dem-
nach bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die derzeit
in Bayern gultige Fassung ist vom Januar 2018.

Anmerkung zum Schalldimm-Maf3:

Neben dem einzahligen Schallddmm-MafB Rw wird bei Bauteilen heute zuséatzlich ein Spek-
trum-Anpassungswert ,C“ angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, das heil3t die Wirkung des Bau-
teils im stadtischen StraBenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy — Werts erfullt wird.

3.4 MaBgebliche Immissionsorte

Die Lage der maBgeblichen Immissionsorte ist in den bis hierher genannten Normen und Re-
gelwerken zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch na-
hezu deckungsgleich.
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Nach dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 [18] sollen die Orientierungswerte ,bereits auf den Rand
der Baufldchen oder der tiberbaubaren Grundstlicksfldche in den jeweiligen Baugebieten oder
der Fldchen sonstiger Nutzung bezogen werden.*

Geman der 16. BImSchV [16] liegen die maBgebenden Immissionsorte vor Geb&uden in Héhe
der GeschoBBdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes und bei
AuBenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten Flache.

Nach Nr. A.1.3 der TA Larm [12] wiederum liegen maBgebliche Immissionsorte entweder "bei
bebauten Fldachen 0,5 m auBBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Geradusch
am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes nach DIN 4109..." oder "bei unbebauten
Fldchen, oder bebauten Flachen, die keine Geb&dude mit schutzbed(rftigen Rdumen enthalten,
an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Ge-
bdude mit schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden dlirfen."”

4 PLANUNGSKONZEPT

Der Geltungsbereich der Planung umfasst das (ehemalige) Betriebsgelande der Schmalhofer
Spedition GmbH an der Landshuter StraBBe 7 in Ergoldsbach, die auf den Grundstticken FI.Nrn.
780, 780/11 und 780/13 der Gemarkung Ergoldsbach anséssig war und dort ein Logistikunter-
nehmen betrieben hat. Wahrend die Betriebshalle abgebrochen werden soll, bleibt das Wohn-
und Geschaftshaus (FI.Nr. 780) erhalten. Flr einen mdglichen Neu- oder Ersatzbau wird eine
dreigeschossige Bauweise mit einer Wandhdhe von 9,5 m und einer Firsthéhe von 11,5 m als
maximal zulassig festgesetzt (Parzelle 3).

Westlich davon sieht das Planungskonzept (h) die Errichtung eines Wohngebaudes mit eben-
falls drei Vollgeschossen und der genannten Wand-/Firsthdhe vor (Parzelle 3). Weiter nérdlich
sind auf den Parzellen 1 bis 2 zwei weitere Wohngebaude in drei- bzw. viergeschossiger Bau-
weise geplant. Bei viergeschossiger Bauweise (gilt nur fir Parzelle 2) missen die Au3enwan-
de des obersten Geschosses um mindestens 1,25 m zu den darunterliegenden AuBenwanden
zurlckliegen. In dem Fall gilt eine Wandhéhe von 12,5 m und eine Firsthéhe von 14,5 m.

Die Firstrichtung wird fir alle Gebaude mit West — Ost und die Art der baulichen Nutzung fur
das gesamte Plangebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO [17] festgelegt.
Die ErschlieBung erfolgt Uber eine neu herzustellende 6ffentliche GemeindestraBe im Westen
der Gebdude, die im Slden in die Landshuter StraBe (St 2615) und im Norden in die MUhlen-
stra3e mindet (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1  Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 82 ,Schmalhofer-Areal” (h)
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5 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt am sidlichen Ortseingang von Ergoldsbach éstlich der Landshuter StralBe
(St 2615, ,alte” B 15). Wahrend im Osten bestehende Wohnbebauung angrenzt, ist im Stiden
mit der Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH ein Kfz-Betrieb ansassig. Im Westen befindet
sich zunachst ein Uberschwemmungsgebiet entlang des Goldbachs. Westlich der Landshuter
StraBe hat sich mit der Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG ein weiterer Betrieb in der Nach-
barschaft der Planung angesiedelt. Im Norden verlauft die Mihlenstral3e, die von der Landshu-
ter StraBBe abzweigt. Im Anschluss folgt weitere (Wohn-)Bebauung. Abbildung 2 zeigt den Un-
tersuchungsraum im Uberblick, der Lageplan ist Anlage 1 im Anhang zu entnehmen.
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Abbildung 2 Digitales Orthofoto (c) mit Darstellung des Untersuchungsbereichs
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Der Gelandeverlauf im Untersuchungsraum ist entsprechend den Erkenntnissen der Ortsein-
sicht (g) weitestgehend eben. Das Gelénde liegt innerhalb des Geltungsbereichs der Planung
in ca. 420 m G. NN.

6 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

6.1 Emissionsprognose

Die Schallemission der St 2615 wird gemaf den Vorgaben der ,Richtlinien fir den La&rmschutz
an StraBBen - RLS-19" [15] ermittelt. Fir den zu untersuchenden Streckenabschnitt werden die
ldngenbezogenen Schallleistungspegel Lw der Quelllinien fir die Beurteilungszeitraume , Tag”
(6:00 - 22:00 Uhr) und ,Nacht“ (22:00 - 6:00 Uhr) berechnet. AusgangsgréBen hierflir sind die
stindlichen Verkehrsstarken (M), die Lkw-Anteile (p), die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigungen und die Fahrbahnarten. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw einer Quelllinie errechnet sich nach der folgenden Gleichung:
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(100-p1-p2 10" WPkW@RIw) p1 10Ot iWLwiPLkwy) | pg 1%t W Lkw2CLiws)
. . .

e Lw =10xlog [M]+ 10 x log [ o0 — +o0 — ™ — ]1-30 2
Mit:
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrawrza)  Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)

VFeG in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger
P mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,51) in %

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger

bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
p2 samtmasse Uber 3,51) in %

Hinweis: Zugunsten der Larmbetroffenen werden Motorrader (Krader nach TLS
2012) emissionsmaBig wie Lkw2 eingestuft.

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen dienen die im
Bayerischen StraBeninformationssystem (BAYSIS) (b) an der relevanten Zahistelle der Lands-
huter StraBe (Nr. 7339 9160: Essenbach L 2141 - Neufahrni. NB L 2142) fiir 2022 genannten
Verkehrsmengen.

Wegen der Eréffnung der B 15 neu hat sich das Verkehrsaufkommen auf dem relevanten Ab-
schnitt der St 2615 (alte B 15) von 2019 auf 2022 nach (b) mehr als halbiert. Auch der Schwer-
lastanteil hat merklich von ca. 14/21 % tags/nachts auf ca. 7/11 % tags/nachts abgenommen.
Am 14.12.2023 wurde der Abschnitt der B 15 neu zwischen Essenbach und der A 92 vollstan-
dig fur den Verkehr freigegeben. Nachdem sich die Verkehrsbelastung vermutlich weiter redu-
zieren wird, scheint es ausreichend, die Hochrechnung auf das Prognosejahr 2040 Gber einen
Verkehrszuwachs von 10 % bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen vorzunehmen.

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht (g) gilt auf dem relevanten Abschnitt der St 2615 ei-
ne zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h.

Die Korrekturwerte Dsp,sp Fzc «v) flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in den
RLS-19 [15] getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die Werte
far Lkw far die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. GemaB den Angaben des Staatlichen
Bauamtes Landshut (e) ist auf dem relevanten Abschnitt der St 2615 ein Splittmastixasphalt
(SMA 5) eingebaut. Hierfir werden die in Tabelle 4a der RLS-19 [15] genannten Korrekturwer-
te in Ansatz gebracht.

In Tabelle 4 sind die Verkehrsmengen und die daraus resultierenden langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw der Quelllinien fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit angegeben. Gege-
benenfalls erforderliche Zuschlage fir Steigungs- und Geféllestrecken werden vom Prognose-
programm - abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langs-
neigung der Fahrbahn - nach den Gleichungen 7 a - ¢ unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 [15] ermittelt
und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur D).
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Tabelle4 Emissionskennwerte nach den RLS-19 [15] flr den Prognosehorizont 2040

Z&hldaten Lw
StraBenab- 1 iz/m) (%) 02 (%) bcas (%)  Tag Nacht
schnitt pr {7 2 Krad
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht dB(A) dB(A)
St 2615 412 84 2,8 4,5 4,2 6,9 1,1 0,5 78,7 72,2

Die Vergabe einer Knotenpunktkorrektur Dkt nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [15] ist im vorliegen-
den Fall ebenso wenig notwendig, wie ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen Drer nach Nr. 3.3.8
der RLS-19 [15].

Die Eingabedaten in das Prognoseprogramm sind aus Anlage 3 im Anhang ersichtlich.

6.2 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Berechnungsprogramm CadnaA (Version 201) der
DataKustik GmbH entsprechend den Vorgaben der RLS-19 [15]. Der Gelandeverlauf im Unter-
suchungsraum wird mithilfe des vorliegenden Geldndemodells (c) vollstandig digital nachgebil-
det.

Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (c) resultierenden Beugungs-
kanten, die bestehenden Haupt- und Nebengeb&ude im Untersuchungsraum und die nach (h)
klnftig mdglichen Wohngebaude innerhalb des Geltungsbereichs der Planung. Ortslage sowie
Hoéhenentwicklung aller Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des
Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (c).

An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen werden bei der Berechnung Uber den Ansatz eines Re-
flexionsverlusts Dry1 flr Reflexionen erster Ordnung bzw. Dry2 flr Reflexionen zweiter Ord-
nung von 0,5 dB berlicksichtigt (entspricht einem Absorptionsgrad von 0,11 in CadnaA).

6.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der gemaB Kapitel 6.1 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Form von farbigen Isophonenkarten in Abbildung 3 und Abbildung 4 dargestell-
ten Immissionsbelastungen im Plangebiet wahrend der Tag- und Nachtzeit in 8,3 m Uber Ge-
lande (entspricht in etwa der Fensteroberkante im zweiten Obergeschoss).

Den Karten kann entnommen werden, in welchem Abstand von der St 2615 die Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 [18] bzw. die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [16] bei freier Schallausbreitung (d.h. ohne Berlcksichtigung der Abschirm-
wirkung der klnftig méglichen Gebaude) eingehalten werden kdnnen.
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In Abbildung 5 und Abbildung 6 sind die Immissionsbelastungen zudem an den Fassaden der
kinftig méglichen Wohngebéaude in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung
der Baukorpereigenabschirmung zeigen.

Abbildung 3 Immissionsbelastung aus StraBenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Isophonenkarte in 8,3 m Uber Gelande (2 OG2)
ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa = 59 dB(A)
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Wie Abbildung 3 zeigt, wird der Orientierungswert innerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksfla-
che der Parzelle 1 nahezu durchgéngig eingehalten. Einzig an der sidwestlichen Ecke kénnen
geringe Uberschreitungen um 1 dB(A) auftreten. Die Parzellen 2 — 3 sind hingegen von teilwei-
se deutlichen Uberschreitungen betroffen. Die Immissionsbelastungen liegen vor den westli-
chen Baugrenzen bei bis zu 59 dB(A) auf Parzelle 2 und bei bis zu 61 dB(A) auf Parzelle 3.

Der um 4 dB(A) hdéhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [16] kann nahezu flachende-
ckend innerhalb der Uberbaubaren Grundstiicksflachen eingehalten werden. Lediglich in der
stidwestlichen Ecke des Baufelds der Parzelle 3 sind Uberschreitungen um 2 dB(A) festzustel-
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len, die an der nérdlichen Baugrenze ca. 3 m weit und an der stdlichen Baugrenze etwa 13 m
weit in das Baufeld hineinreichen.

Abbildung 4 Immissionsbelastung aus StraBenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Isophonenkarte in 8,3 m tber Gelande (2 OG2)
ORWwa = 45 dB(A) / IGWwa = 49 dB(A)
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Nachts stellt sich die Verkehrslarmsituation naturgeman unginstiger dar. Der Orientierungs-
wert wird im gesamten Plangebiet Uberschritten. Mit den héchsten Immissionsbelastungen ist
jeweils an der westlichen Baugrenze der Baufelder zu rechnen. Dort werden Beurteilungspegel
von bis zu 49/52/55 dB(A) auf Parzelle 1/2/3 und demnach Uberschreitungen um 4 — 10 dB(A)
berechnet.

Der Immissionsgrenzwert kann nur auf der Parzelle 1 durchgéngig innerhalb der Gberbaubaren
Flache eingehalten werden. Auf Parzelle 2 erstrecken sich die Uberschreitungen ca. 11 =22 m
weit und auf Parzelle 3 ca. 29 — 38 m weit in das Baufeld hinein (vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 5 Immissionsbelastung aus StraBenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa = 59 dB(A)
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Unter Berlcksichtigung der Abschirmwirkung der bestehenden und geplanten Wohngebdude
zeigt sich, dass der Orientierungswert weitestgehend eingehalten werden kann. Lediglich vor
der Westfassade des Wohngebaudes auf Parzelle 2 sowie vor der West- und Sidfassade des
geplanten Wohngebaudes auf Parzelle 3 kénnen Uberschreitungen um 2 — 5 dB(A) auftreten.
Das Bestandsgebaude im éstlichen Bereich des Baufeldes auf Parzelle 3 ist ebenfalls vor der
West- und Siidfassade von Uberschreitungen — wenngleich um lediglich - 1 dB(A) betroffen.

Nach Abbildung 5 wird der Immissionsgrenzwert mit Ausnahme eines einzigen Berechnungs-
punktes an der Westfassade des Wohngebdudes auf Parzelle 3 eingehalten. Aus Anlage 4 im
Anhang geht hervor, dass diese Uberschreitung nur auf Hohe der Obergeschosse auftritt. So-
mit kdnnen auf allen Parzellen ausreichend ruhige AuBenwohnbereiche (z.B. Terrassen, Bal-
kone) verwirklicht werden.
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Abbildung 6
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa = 45 dB(A) / IGWwa = 49 dB(A)

Immissionsbelastung aus StraBenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
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Nachts wird der Orientierungswert auf den Parzellen 1 —2 vor der Nord- und Ostfassade einge-
halten und vor der West- und Studfassade um 1 — 5 dB(A) Uberschritten. Das geplante Wohn-
gebaude auf Parzelle 3 ist an drei Seiten von Uberschreitungen um 1 — 9 dB(A) betroffen. Der
Orientierungswert kann allein vor der vom Verkehrslarm abgewandten Ostfassade eingehalten
werden. Auch beim Bestandsgeb&ude auf Parzelle 3 im &stlichen Bereich des Baufelds muss
vor der West- und Siidfassade noch mit Uberschreitungen um 2 — 5 dB(A) gerechnet werden.

Der Immissionsgrenzwert wird auf Parzelle 1 durchgangig eingehalten und auf Parzelle 2 nur
vor der Westfassade um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Auf Parzelle 3 herrschen vor der West-
und Siidfassade des geplanten Wohnhauses Uberschreitungen um 2 — 5 dB(A) vor, wahrend
vor der Nord- und Ostfassade eine durchgangige Einhaltung zu verzeichnen ist. Beim beste-
henden Gebaude kann der Immissionsgrenzwert mit Ausnahme eines einzigen Berechnungs-
punktes vor der Westfassade eingehalten werden (vgl. Abbildung 6).
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Im Anhang in Anlage 4 sind die Immissionsbelastungen getrennt fir jedes Geschoss wahrend
der Tag- und Nachtzeit dargestellt.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte
wahrend der Tag- und Nachtzeit sind SchallschutzmaBnahmen erforderlich (vgl. Kapitel 6.4).

6.4 SchallschutzmaBnahmen

In Kapitel 6.3 wurde festgestellt, dass der zulassige Orientierungswert nicht durchgangig ein-
gehalten werden kann. Wahrend sich die Uberschreitungen zur Tagzeit auf wenige Fassaden
bzw. Berechnungspunkte beschranken, herrschen nachts teilweise an drei Seiten der geplan-
ten Wohngebaude Uberschreitungen vor.

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete MaBnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmaBnahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
flgung, wobei die MaBnahmen 1 - 2 der MaBnahme 3 vorzuziehen sind:

1. Einhalten von Mindestabstidnden

2. Durchfuhrung aktiver SchallschutzmaBnahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwénden und -wéllen

3. SchallschutzmaBnahmen an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen

Im Umgang mit Uberschreitungen bis hin zu den um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV [16], die beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen Ver-
kehrswegen als rechtsverbindlich zu beachten sind und deren Einhaltung der Gesetzgeber als
zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ansieht, kann in aller
Regel alleine mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile reagiert werden.

Im vorliegenden Fall wird allerdings auch der Immissionsgrenzwert verletzt, sodass der Einbau
von Schallschutzfenstern alleine keinen ausreichenden Schallschutz darstellt. Daher sind die
oben genannten MaBnahmen auf inre Wirksamkeit bzw. Machbarkeit zu prufen. Dabei ist an-
zumerken, dass auf jeder Parzelle im Geltungsbereich ausreichend ruhige AuBenwohnberei-
che (z.B. Terrassen, Balkone) realisiert werden und alle Wohngebaude Uber mindestens eine
Fassade bellftet werden kénnen, vor der bereits der Orientierungswert eingehalten wird.

Zu 1) Mindestabstinde:

Ein Abriicken der Baugrenzen von der St 2615 nach Osten bzw. eine Verkleinerung der tber-
baubaren Grundsticksflachen ware nicht zielfihrend, nachdem der Orientierungswert bei frei-
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er Schallausbreitung nachts durchgéngig Uberschritten wird (vgl. Abbildung 4 in Kapitel 6.3).
Zudem stinde diese MaBnahme dem Ziel der Nachverdichtung entgegen.

Zu 2) Aktive SchallschutzmaBnahmen:

Mit einer Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der St 2615 von bisher 50 km/h auf
30 km/h lieBen sich die Immissionsbelastungen zwar um ca. 2 dB(A) reduzieren. Mit Blick auf
die ermittelten Uberschreitungen um bis zu 5/9 dB(A) tags/nachts auf Parzelle 3 wére der Ori-
entierungswert jedoch immer noch Gberschritten.

Auf dem relevanten Streckenabschnitt der St 2615 ist bereits ein larmmindernder Fahrbahnbe-
lag eingebaut, sodass in dieser Hinsicht keine Mdglichkeit zur Pegelminderung besteht.

Theoretisch lieBe sich die Gerauschsituation somit nur mehr durch die Errichtung von Schall-
schutzwénden oder Wallen am Westrand des Plangebietes verbessern. Nachdem die geplan-
ten Wohngebé&ude in drei- bzw. viergeschossiger Bauweise errichtet werden sollen, mussten
die entsprechenden aktiven MaBnahmen jedoch eine unverhaltnismaBige Héhenentwicklung
aufweisen, um auch auf H6he der Ober-/Dachgeschosse eine spirbare Pegelminderung erzie-
len zu kénnen. Sie waren zudem ortsgestalterisch nicht vertretbar und wurden daher nicht wei-
tergehend untersucht.

Zu 3) Passive SchallschutzmaBnahmen:

Nachdem aus den zuvor genannten Griinden ein Verschieben bzw. Abrlicken der Baugrenzen
nicht zielfiUhrend wére und auch aktive SchallschutzmaBnahmen nicht in Frage kommen, ver-
bleiben im Umgang mit den Uberschreitungen nur mehr MaBnahmen an der kiinftig méglichen
Wohnbebauung selbst (die Bestandsbebauung auf Parzelle 3 ist hiervon nicht betroffen). Ne-
ben der Festlegung einer ausreichenden Luftschalldammung der AuBenbauteile wird eine
architektonische Selbsthilfe zur Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen. Demnach mus-
sen Wohnungsgrundrisse von Neu- oder Ersatzbauten so organisiert werden, dass alle schutz-
bedurftigen Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 [13] zumindest (ber eine AuBenwando6ffnung
in einer ausreichend ruhigen Fassade belliftet werden kénnen.

Wo dies nicht méglich ist, kbnnen die jeweils betroffenen Aufenthaltsrdume Uber eine geeigne-
te AuBenwandéffnung (z.B. Fenster, Tiir) im Schallschatten des eigenen Gebaudes (z.B. ein-
gezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringende Fassade) belliftet werden oder vor den
betroffenen AuBBenwandoffnungen werden schallddmmende Vorbauten (z.B. verglaste Loggi-
en, Prallscheiben, Laubengang, Schiebeladen fir Schlafzimmer), besondere Fensterkonstruk-
tionen oder schalltechnisch gleichwertige Konstruktionen errichtet.

Nur dann, wenn durch eine der zuvor genannten MaBnahmen unter Wahrung gesunder Wohn-
verhaltnisse ein Innenraumpegel Ly innen = 30 dB(A) technisch nicht erreicht werden kann, kann
auch der Einbau einer zentralen oder dezentralen Liftungsanlage als passiver Schallschutz
erfolgen.
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Nebenrdume wie z.B. Dielen, Bader, Abstellrdume oder Treppenhauser durfen ohne Berlck-
sichtigung der beschriebenen MaBnahmen angeordnet werden, da es sich dabei um keine im
Sinne der DIN 4109 [13] schutzbedirftigen Aufenthaltsrdume handelt. Bei Blirordumen und
sonstigen schutzbedrftigen Arbeitsrdumen ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage
grundsatzlich als passive SchallschutzmaBnahme zulassig.

Als MaBstab fur die Festlegung der beschriebenen architektonischen Selbsthilfe wird auf die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [16] abgestellt (59/49 dB(A) tags/nachts). Nachdem
tagslber eine nahezu durchgangige Grenzwerteinhaltung festzustellen ist, kann die entspre-
chende Festlegung auf Gberwiegend zum Schlafen genutzte schutzbedurftige Aufenthaltsrau-
me beschrankt werden.

Wahrend der Tagzeit wird der Immissionsgrenzwert an einem einzigen Berechnungspunkt vor
der Westfassade des geplanten Wohngebaudes auf Parzelle 3 auf H6he der Obergeschosse
Uberschritten. Weil die Uberschreitung um 1 dB(A) als gering einzustufen ist und nicht die ge-
samte Westfassade erfasst, besteht aus fachlicher Sicht kein zwingendes Erfordernis, Schall-
schutzmaBnahmen festzusetzen. Die betroffenen Wohnungen kénnen dort mit einem ausrei-
chend ruhigen AuBenwohnbereich ausgestattet werden, wo der Immissionsgrenzwert einge-
halten wird (z.B. Balkon vor der fiir die Besonnung wichtigen Stdfassade des Wohnhauses).

Das erforderliche Bau-Schalldamm-MaB der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Aufent-
haltsraumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [13], Gber den
mafgeblichen AuBenlarmpegel nach der in Kapitel 3.3 beschriebenen Vorgehensweise abge-
leitet. Es ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel von maximal 65/68 dB tags/nachts. Es
wird vorgeschlagen, die Gesamt-Bau-Schallddmm-MaBe R'wges fir AuBenflachen von schutz-
bedirftigen Aufenthaltsraumen getrennt fur die Tag- und Nachtzeit festzusetzen (vgl. Kapitel
8.2).

7 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER ANLAGENLARM

7.1 Vorgehensweise

Flr das Firmengelande der Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH und der Metallbau Simbdir-
ger GmbH & Co. KG im Stiden bzw. Westen der Planung gibt es nach den Angaben des Mark-
tes Ergoldsbach (d) keine rechtsgultigen Bebauungspléane, die das Maf3 der zulassigen anla-
genbedingten Gerduschentwicklungen z.B. Uber die Festlegung flaichenbezogener Schallleis-
tungspegel begrenzen kénnten. Wahrend die Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG auch nicht
durch Schallschutzauflagen in der Genehmigung (a) in ihren Schallemissionen eingeschrankt
ist, darf der Kfz-Betrieb am Wohnhaus im Osten (FriedhofstraBe 26 auf FI.Nr. 776/2 der Ge-
markung Ergoldsbach) die in einem Mischgebiet zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm
[12] von 60/45 dB(A) tags/nachts gemaf der Baugenehmigung vom 04.11.1991 (a) ausschdp-
fen.
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Theoretisch kdnnte man die im Plangebiet zu erwartende Immissionsbelastung aus dem Kfz-
Betrieb mithilfe eines pauschalen flachenhaften Emissionsansatzes bestimmen, wonach dem
Betriebsgrundstiick so hohe flachenbezogene Schallleistungspegel zugewiesen werden, dass
sich am mafBgeblichen bestehenden Immissionsort eine Ausschépfung der zulassigen Immis-
sionsrichtwerte einstellt. Eine solche Vorgehensweise ware im vorliegenden Fall jedoch nicht
zielfuhrend, da sich sdmtlicher Kunden- und Lieferverkehr im Westen und Stiden des Betriebs-
gebdudes abspielt und die tatsachlich praktizierten Betriebsablaufe nicht realistisch abgebildet
werden wirden. Deshalb werden sowohl die Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH als auch
die Metallbau Simburger GmbH & Co. KG nach Abstimmung mit der Immissionsschutzbehdrde
(f) im Folgenden dezidiert auf Grundlage von Betreiberangaben zur Betriebscharakteristik un-
tersucht.

7.2 Emissionsprognose
7.2.1  Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH

7.2.1.1 Betriebsbeschreibung

Die Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH ist seit mehreren Jahrzehnten an der Landshuter
StraBe 9 (FI.Nr. 780/4 der Gemarkung Ergoldsbach) ansassig und betreibt einen Kfz-Betrieb,
der sich auf Fahrzeuge von Fiat und Alfa Romeo spezialisiert hat, aber auch Fahrzeuge ande-
rer Hersteller als Jahres- oder Gebrauchtwagen anbietet. In Tabelle 5 sind die wichtigsten Be-
triebsdaten zusammengefasst. Abbildung 7 zeigt das Betriebsgelande im Uberblick.

Tabelle 5 Betriebscharakteristik ,Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH* (g)

Kfz-Betrieb

Werkstatt (Reparatur, Wartung, Instandsetzung) mit La-
ckierung, Durchfiihrung von TUV und AU

Betriebstyp _
Verkauf von Neu-, Jahres- und Gebrauchtwagen (Finan-
zierung, Leasing), Abholung durch Mitarbeiter (keine An-
lieferung der Pkw mit Lkw)

Betriebszeiten Montag bis Freitag von 8:00 — 17:00 Uhr
Werkstatt: 3, Buro/Verkauf: 3

Mitarbeiter Mitarbeiter parken nicht auf dem Betriebsgelande, son-
dern an der Friedhofstral3e, teilweise zu Fuf3/mit Rad

Kundenfrequentierung maximal 20 Pkw am Tag

Eingehaust, Raum mit Zwischendecke, keine Fenster
oder Dachlichter, Tor immer geschlossen, Betrieb nicht
regelmaBig/taglich, maximal 2 — 3 Stunden am Tag, Ab-
sauganlage lauft nur dann, wenn lackiert wird

Lackieranlage

Nur wéhrend der Offnungszeit fiir jedermann nutzbar,

Waschanlage Waschen entweder mit Hochdruckreiniger oder nach Pro-
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gramm (kein Munzeinwurf, bezahlt wird bei einem Mitar-
beiter), bis zu 5 Waschen am Tag

Ersatzteile: 3 Transporter am Tag, 2 davon wahrend der
Offnungszeit, 1 davon zwischen 7:00 und 8:00 Uhr

Neu-Reifen: Anlieferung mit Transporter, wenige Male im
Jahr, manuelles Abladen

Alt-Reifen: Abholung ca. alle drei Monate mittels Trans-
porter, manuelles Aufladen

Alteisen: Sammlung in Container, kein Austausch bzw.
keine Abholung, da Inhalt regelméaBig gestohlen wird

Lieferverkehr

: Ausstellung

: Lager

: Lackierung

: Werkstatt

: Biiro

: Annahme

Betriebs- \, A
gelande [\ Ny

: Waschanlage

: Parkplatz
: Ein-/Ausfahrt

2
3
4
5
6
7
8
9

7.2.1.2 Schallquelleniibersicht

MaBgebliche Schallemissionen werden durch die Schallabstrahlung der AuBenbauteile (z.B.
AuBenwande, Tore, Fenster) der Werkstatt und des Lackierraums, den Kunden- und Lieferver-
kehr sowie die stationdren Anlagen der Lackierung (Zu- und Abluftanlage) hervorgerufen.

Tabelle 6 zeigt die relevanten betrieblichen Schallquellen und deren Emissionshéhen im Uber-
blick. Die Lage der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick ist aus Abbildung 8 ersichtlich.
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Tabelle 6 Schallquelleniibersicht ,Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH*

Kiirzel | Beschreibung Quelle he
W | Werkstatt — Schallabstrahlung der AuBenbauteile GQ -
Vorbereiten Lackieren - Schallabstrahlung der AuBBenbauteile GQ -
A Direktannahme - Schallabstrahlung der AuBBenbauteile GQ --
L Lieferverkehr — Fahrgerausche der Transporter FQ 0,5
P Parkplatz — Parkvorgange, Zu- und Abfahrtsverkehr FQ 0,5
ZL | Zuluftanlage Lackierraum PQ 5,2
AL | Abluftanlage Lackierraum PQ 5,7
GQ:.......... Gebaudeschallquelle (horizontale und vertikale Flachenschallquellen)
FQ: .......... Flachenschallquelle
PQ:.......... Punktschallquelle
hE ..o relative Emissionshéhe [m] Giber Gelande

Abbildung 8 Digitales Orthofoto (b) mit Darstellung der betrieblichen Schallquellen

— ML g - -
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Die Waschanlage befindet sich im Siiden des Firmengelandes und wird nicht oft genutzt (ma-
ximal 5 Waschen/Tag). Mit Blick auf die maximale tégliche Betriebszeit von weniger als einer
Stunde liefert die Waschanlage keine beurteilungsrelevanten Pegelbeitrdge im Plangebiet und
kann daher ohne Verféalschung der Berechnungsergebnisse aus der Emissionsprognose aus-
geklammert werden.

Der Lackierraum hat massive AuBenwénde und eine Zwischendecke, jedoch keine AufBen-
wanddéffnungen (Fenster, Tlren, Dachlichter), sodass die Schallabstrahlung vernachlassigbar
ist (vgl. Abbildung 9). Es wird allein der Betrieb in dem davor befindlichen Raum berilcksichtigt,
in dem die Fahrzeuge firr das Lackieren vorbereitet werden (z.B. Polieren).

Abbildung 9 Blick in den Lackierraum (g)

" AREARRR R TRy

7.2.1.3 Emissionsansatze

AnschlieBend wird erlautert, welche Betriebsablaufe bzw. Gerauschentwicklungen mit den ver-
schiedenen Schallquellen simuliert und welche Schallleistungspegel, Einwirkzeiten und Hau-
figkeiten jeweils angesetzt werden. Die genaue Herleitung der Emissionspegel sowie die ver-
wendeten Literaturquellen kdnnen Anlage 2 im Anhang entnommen werden.
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» Werkstatt — Lackierung - Annahme

Die Schallabstrahlung der AuBenbauteile der Werkstatt wird nach der VDI 2571 [1] nach Glei-
chung (8) berechnet:

e Lwa=L—-Rw-4+10xlog (S/S,)/dB(A) (3)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel des AuBenbauteils [dB(A)]
L Innenraumpegel [dB(A)]
R'w: Bau-Schalldamm-Maf des AuBBenbauteils [dB]
S: Flache des AuBenbauteils [m?]
So: 1 m2

In allen schalltechnisch relevanten Betriebsraumen (Werkstatt, Direktannahme mit TUV sowie
AU, Vorbereitung Lackieren) wird auf einen mittleren Innenraumpegel Larm = 75 dB(A) abge-
stellt, wie er nach der Studie ,Handwerk und Wohnen — Bessere Nachbarschaft durch techni-
schen Wandel“ des TUV Rheinland [6] in einem Kfz-Betrieb mit bis zu zwdlf Mitarbeitern bei
guter Auslastung zu erwarten ist. Flr aufféllige Pegeldnderungen und Einzelténe wird nach [6]
ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben. Der resultierende Innenraumpegel L, = 80 dB(A) wird in
der Werkstatt und der Direktannahme Uber acht Stunden zwischen 8:00 und 17:00 Uhr in
Ansatz gebracht. Im Vorbereitungsraum fiir das Lackieren wird ein um 5 dB(A) niedrigerer
Innenraumpegel Uber drei Stunden veranschlagt, weil hier keine impulshaltigen Arbeiten wie
z.B. Hammern oder Richten erfolgen.

Die bewerteten Bau-Schalldamm-MafRe R’ werden anhand der Erkenntnisse der Ortseinsicht
(g) konservativ wie folgt abgeschéatzt und als Mindestanforderung eingesetzt:

Dachkonstruktion (Werkstatt): ........oooviiiiiiiiiiiiie e R'w=32dB
Dachkonstruktion (Direktannahme, Vorbereitung Lackieren):............cccoecviieeneenn. R'w =27 dB
AuBenwande (Werkstatt):...... .o R'w=40dB
AuBenwande (DireKtannahme): ... R'w =25 dB
AuBenwande (Vorbereitung Lackieren): ......ooooeeeeee e R'w 235 dB
Fenster (Werkstatt) ... ..o R'w=30dB
Tor (Vorbereitung LacKi@ren):........oooiueiiiiiiiiee e R'w=15dB

Die Stidfassade der Direktannahme wird ber die gesamte Gerauscheinwirkzeit von acht Stun-
den als geoffnet betrachtet (R'w = 0 dB).

+ Lieferverkehr

Die Flachenschallquelle ,Lieferverkehr” beinhaltet die fahrspezifischen Gerdusche der Trans-
porter, die z.B. Ersatzteile und Neu-Reifen anliefern oder Alt-Reifen abholen. Die fir die ver-
schiedenen Einzelgerausche (Turenschlagen, SchlieBen der Heckklappe, beschleunigte Ab-
fahrt) angesetzten Schallleistungspegel stammen aus der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [9]. Es wird unglnstigstenfalls davon ausge-

2849-2024 SU V01.docx Seite 24



gangen, dass 5 Transporter am gleichen Tag kommen. Nachdem das Be- und Entladen manu-
ell erfolgt, kénnen die Ladetatigkeiten unberlcksichtigt bleiben. Tabelle 7 zeigt die Schallleis-
tungspegel Lwa, Einwirkzeiten Te und Haufigkeiten n im Uberblick.

Tabelle 7 Eingangsdaten fiir die Ermittlung der Schallemission des Lieferverkehrs
L Einzelgerausch Te n (Anzahl an Ereignissen)
[dB(A)] (Transporter) [sl | 6-7Uhr | 7-20Uhr |20-22 Uhr
99,0 SchlieBen Heckklappe, 2x 5 - 10 -
97,5 Tirenschlagen, 2x 5 - 10 -
92,5 beschleunigte Abfahrt 5 - 5 -

Die Uber den Beurteilungszeitraum (hier: Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr) gemittelten Schalllei-
stungspegel der Einzelgerausche werden nach dem folgenden Ansatz berechnet und energe-
tisch zum Gesamt-Schallleistungspegel der Flachenschallquelle ,Lieferverkehr aufsummiert:

* Lwr=Lwa+10xlog (Te/ Ts) / dB(A) (4)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel [dB(A)]
Te: Einwirkzeit des Ereignisses [s]
Te: Beurteilungszeitraum [s]
» Parkplatz

Der Emissionspegel des Parkplatzes fir Kunden und zum Abstellen von Neu- und Gebraucht-
wagen wird geman der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umweltschutz [9] nach dem zusammengefassten Verfahren wie folgt berechnet:

* Lwr=Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 X Iog (B X N) / dB(A) (5)
mit:
Lwo: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h

Kpa: Zuschlag fur die Parkplatzart [dB(A)]

Ki: Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB(A)]

Kb: Pegelerhdéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB(A)]
Kstro: Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [dB(A)]

B: BezugsgréBe, hier: Anzahl der Betten

N: Bewegungen je Stunde und BezugsgroBe

Im Sinne einer worst-case-Betrachtung werden 100 Pkw-Fahrbewegungen am Tag zugrunde
gelegt. Damit werden nicht nur die Zu- und Abfahrten der maximal 20 Kunden am Tag, sondern
auch die erforderlichen Test-/Probefahrten durch die Mitarbeiter der Werkstatt abgedecki.

Es werden die in [9] empfohlenen Zuschlage Kra und K fiir die Parkplatzart und die Impulshal-
tigkeit von Parkplatzen an Einkaufszentren angesetzt (Kpa = 3 dB(A) sowie K = 4 dB(A)), um
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dem —im Vergleich zu einem Ublichen Mitarbeiter-Parkplatz - hdufigeren Zuschlagen der Pkw-
Tire durch Kunden und Mitarbeiter Rechnung zu tragen.

Far die gepflasterte Fahrbahnoberflache wird der laut [9] erforderliche Zuschlag Kswo = 1 dB(A)
berlcksichtigt.

» Zu-/Abluftanlage Lackierungq

Flr die Zu- und Abluftanlage der Lackierung wird der in der Studie ,Handwerk und Wohnen —
Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel“ des TUV Rheinland [6] genannte Schalllei-
stungspegel Lwa = 85 dB(A) Uber eine Einwirkzeit von jeweils drei Stunden veranschlagt.

7.2.1.4 Zusammenstellung der Schallemissionen

Tabelle 8 zeigt die Emissionspegel aller betrieblichen Schallquellen im Uberblick. Die Schall-
leistungspegel beinhalten eventuell erforderliche Zuschléage fur Impuls- oder Tonhaltigkeit. Die
detaillierten Emissionsberechnungen sind im Anhang in Anlage 2 zusammengestellt.

Tabelle 8 Zeitbewertete Schallleistungspegel der betrieblichen Schallquellen

Gebé&udeschallquellen Schallemission Ly / dB(A)/m?2
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Werkstatt (W), L = 80,0 dB(A) Uber 8 Stunden:

AuBenwande (R'w = 40 dB) 36,0 --

Fenster (R’w = 30 dB) 46,0 -

Dach (R'w = 32 dB) 440 --
Direktannahme (A), L = 80,0 dB(A) tber 8 Stunden:

AuBenwande (R'w = 25 dB) 51,0 --

Sidfassade geéffnet (R'w = 0 dB) 76,0 -

Dach (R’w = 27 dB) 49,0 --
Vorbereiten Lackieren (L), L, = 75,0 dB(A) tUber 3 Stunden:

AuBenwande (R'w = 35 dB) 36,0 --

Tor (R'w=15dB) 56,0 --

Dach (R'w =27 dB) 440 --
Flachenschallquellen Schallemission Ly, / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Lieferverkehr (L):

5 Transporter, 2x Turenschlagen/Heckklappe SchlieBen 71,0 --
Parkplatz (P):

50 Stellplatze, 100 Fahrten, Kswo = 1,0 dB(A) 83,0 -
Punktschallquellen Schallemission Ly / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Zu- und Abluftanlage Lackierraum (ZL und AL):

Lwa = 85,0 dB(A) Uber jeweils 3,0 Stunden e77,7 -
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7.2.2 Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG

7.2.2.1 Betriebsbeschreibung

Die Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG ist an der Landshuter StraBe 10 (FI.Nrn. 783/4 und
783/5 der Gemarkung Ergoldsbach) ansassig und auf Sonderlésungen in den Bereichen Me-
tallbau und Spenglerei vom Neubau Uber die Sanierung bis hin zum Denkmalschutz speziali-
siert. In Tabelle 9 sind die wichtigsten Betriebsangaben zusammengestellt. Abbildung 10 zeigt
das Betriebsgeldnde im Uberblick.

Tabelle 9 Betriebscharakteristik ,Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG* (g)

Betriebstyp

Schlosserei und Spenglerei

Betriebszeiten

Montag bis Samstag von 6:00 — 18:00 Uhr
jeden 2. Freitag haben die Mitarbeiter frei
samstags nur bei Bedarf bzw. je nach Auftragslage

Mitarbeiter

Insgesamt 21; 3 (BUro), 6 (Schlosserei), 12 (Spenglerei)

ca. 10 Pkw-Zufahrten vor 6:00 Uhr, Parken an der West-
seite der Halle oder entlang der Ludwig-Hueber-StraBe

Fuhrpark

1 Lkw (7,5 1), 6 Transporter (< 3,5 t), 2 Elektrostapler

Betriebsablauf

Mitarbeiter Schlosserei teils den ganzen Tag im Betrieb,
teils auf Montage, je nach Bedarf bzw. Auftragslage

Mitarbeiter Spenglerei zumeist von 6:00 bis 9:00 Uhr im
Betrieb, nach der Brotzeit auf Montage

Betriebsbereiche
(vgl. hierzu Abbildung 10)

Schlosserei: Entwerfen, Produzieren, Montieren und Re-
parieren von Metallkonstruktionen aus Stahl, Edelstahl
und Aluminium

Spenglerei: Durchfiihren samtlicher Verblechungsarbeiten
an Neu- und Altbauten sowie von Sanierungsarbeiten,
Montieren von Flachdachabdichtungen

Lager / Fahrzeughalle:
Lagerung von Rohmaterial und Ersatzteilen, Abstellen der
Firmenfahrzeuge

Aluminium + Edelstahl-Verarbeitung: Einsatz von Bandsa-
ge, SchweiBgeraten und Bohrmaschinen, Nutzung nur bei
Bedarf bzw. je nach Auftragslage

Blechhalle: Einsatz von Abkantpresse, Tafelschere und
Schwenkbiegemaschine, Betrieb immer nur stundenwei-
se, manchmal mehrere Tage lang gar nicht

Be-/Entluftung der Hallen

derzeit keine mechanische Be-/Entliftung der Hallen, mo-
bile Absaugung an den Geraten, jedoch Umluftsystem in
Planung

Tore im Sommer teilweise gebdffnet, ebenso kann Uber
einzelne Fenster in einem der beiden Dachlichtb&nder der
Schlosserei bzw. Spenglerei gelliftet werden
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Anlieferung:

Sanitér: taglich (Montag bis Freitag) 1 Lkw (12,5 1)
Verzinker: einmal wéchentlich 1 Lkw (40 t)
Stahl-Lieferant: 2 Lkw wdchentlich

ausnahmslos tagsuber zwischen 7:00 und 18:00 Uhr
Lieferanten bleiben neben Garage / Carport stehen

Abladen durch Mitarbeiter mit Elektrostapler, ca. 15 min je
Lieferverkehr Lieferant

Auslieferung:
ausnahmslos mit den Firmenwagen, nicht extern bzw. mit

Spedition, wahrend der Ublichen Betriebszeiten

Abholung:
Schrott: 2-mal im Jahr, Container wird abgeholt und am

gleichen Tag zurlickgebracht

Abbildung 10 Digitales Orthofoto (c) mit Darstellung des Betriebsgelandes

. -~ LS N L

1: Schlosserei

2: Spenglerei

. 3: Lager/Fahrzeughalle
4. Verarbeitung Alu/VA

5: Blechhalle
6: Ein-/Ausfahrt

o v b
3 \.‘

-

" Betriebs-
gelande

7.2.2.2 Schallquellenibersicht

Relevante Schallemissionen werden durch die Schallabstrahlung der AuBenbauteile der Werk-
raume, den Liefer- und Fahrverkehr, die Be- und Entladetatigkeiten und den Pkw-Fahrverkehr
der Mitarbeiter hervorgerufen.
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Tabelle 10 zeigt die relevanten betrieblichen Schallquellen und die Emissionshéhen im Uber-
blick. Die Lage der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick ist aus Abbildung 11 ersichtlich.

Tabelle 10 Schallquellentibersicht ,Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG*

Kurzel | Beschreibung Quelle he
H1 Schlosserei — Schallabstrahlung der AuBBenbauteile GQ --
H2 | Spenglerei — Schallabstrahlung der AuBenbauteile GQ --
H3 | Alu+VA-Verarbeitung — Schallabstrahlung der AuBenbauteile GQ --
H4 | Blechhalle — Schallabstrahlung der AuBenbauteile GQ -

L Lieferverkehr — Fahrgerdusche, Gabelstaplerbetrieb FQ 1,0
F Freiflache — interner Fahrverkehr, Gabelstaplerbetrieb FQ 1,0
P Parkplatz — Parkvorgange, Zu- und Abfahrtsverkehr FQ 0,5

GQ:....oce.e Gebaudeschallquelle (horizontale und vertikale Flachenschallquellen)

FQ: ......... Flachenschallquelle

he e relative Emissionshéhe [m] Gber Gelande

Abbildung 11 Digitales Orthofoto (b) mit Darstellung der betrieblichen Schallquellen
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Der Zu- und Abfahrtsverkehr liefert nach den Ergebnissen einer vorab durchgefiihrten Aus-
breitungsrechnung keinen maBgeblichen Beitrag zur Immissionsbelastung im Plangebiet und
kann demnach unbertcksichtigt bleiben.

Der Austausch des Containers fir Schrott und Eisen erfolgt zweimal im Jahr und stellt somit
ein ,seltenes Ereignis“im Sinne der TA Larm [12] dar. Nachdem der Container an der Westsei-
te der Hallen steht, werden die Gerduschentwicklungen beim Austausch ohnehin abgeschirmt
und im Plangebiet kaum wahrnehmbar sein.

7.2.2.3 Emissionsansatze

AnschlieBend wird erlautert, welche Betriebsablaufe bzw. Gerauschentwicklungen mit den ver-
schiedenen Schallquellen simuliert und welche Schallleistungspegel, Einwirkzeiten und Hau-
figkeiten jeweils angesetzt werden. Die genaue Herleitung der Emissionspegel sowie die ver-
wendeten Literaturquellen kénnen Anlage 2 im Anhang entnommen werden.

+ Werkhallen

Die Schallabstrahlung der AuBenbauteile aller Werkrdume wird wiederum nach Gleichung (3)
berechnet (vgl. Kapitel 7.2.1.3). In allen schalltechnisch relevanten Hallenbereichen (Schlos-
serei, Spenglerei, Verarbeitung von Edelstahl und Aluminium, Blechhalle) wird auf einen mittle-
ren Innenraumpegel Larm = 83 dB(A) abgestellt, wie er laut der Studie ,Handwerk und Wohnen
— Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel“ des TUV Rheinland [6] in einem Metall-
baubetrieb mit 13 — 49 Mitarbeitern bei guter Auslastung zu erwarten ist. Fir aufféllige Pegel-
anderungen und Einzelténe wird nach [6] ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben. Der resultieren-
de Innenraumpegel L, = 88 dB(A) wird in der Schlosserei Uber zehn Stunden, in der Spenglerei
Uber funf Stunden und in den beiden Ubrigen Bereichen Uber vier Stunden zwischen 6:00 und
18:00 Uhr (jeweils eine Stunde innerhalb der Ruhezeit) in Ansatz gebracht.

Die bewerteten Bau-Schalldamm-Mafe R’ werden anhand der Erkenntnisse der Ortseinsicht
(g) konservativ wie folgt abgeschéatzt und als Mindestanforderung eingesetzt:

Dachkonstruktion (Schlosserei, Spenglerei): ... R'w=30dB
Dachkonstruktion (Verarbeitung Aluminium + Edelstahl, Blechhalle):..................... R'w =27 dB
Dachlichtband (Schlosserei, Spenglerei): ... R'w=18dB
AuBenwande (Schlosserei, Spenglerei):.......ccoiiie e R'w=40dB
AuBenwande (Verarbeitung Aluminium + Edelstahl, Blechhalle): ...............ccccce. R'w =27 dB
Fenster (Verarbeitung Aluminium + Edelstahl, Blechhalle): .........cccccovvviieienennnnnn.n. R'w =27 dB
Tore (Schlosserei, Spenglerei, Blechhalle): ..., R'w=15dB

Es wird unginstigstenfalls davon ausgegangen, dass alle Fenster in den beiden Dachlichtban-
dern der Schlosserei bzw. Spenglerei gekippt sind (Misch-Schalldamm-MaB R’y = 12 dB), die
Fenster in der Stdfassade der Verarbeitungs- und Blechhalle wahrend der vierstindigen Be-
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triebszeit gekippt sind (R'w = 15 dB) und die Tore in der Nordfassade der Schlosserei / Speng-
lerei / Blechhalle jeweils 5/2/1 Stunden auBerhalb der Ruhezeit gedffnet sind (R'w = 0 dB).

+ Lieferverkehr

Die Flachenschallquelle ,Lieferverkehr* umfasst neben den fahrspezifischen Gerauschen der
Lieferfahrzeuge insbesondere die Emissionen eines Elektrostaplers fiir die Entladung. Es wird
der maximal am Tag zu erwartende Lieferverkehr veranschlagt (hier: 4 Lkw). Fir die Entladung
wird ein jeweils 15-minltiger Staplerbetrieb angesetzt. Tabelle 11 zeigt die fir die Einzelgerau-
sche gewahlten Schallleistungspegel Lwa, Einwirkzeiten Te und Haufigkeiten n im Uberblick.

Tabelle 11 Eingangsdaten fiir die Ermittlung der Schallemission des Lieferverkehrs
L Einzelgerausch Te n (Anzahl an Ereignissen)
[dB(A)] [sl | 6-7Uhr | 7-20Uhr |20-22 Uhr
94,0 Lkw-Motorleerlauf 120 -- 4 --
99,0 Lkw-Rangieren 60 -- 4 --
108,0 Lkw-Betriebsbremse 5 -- 4 --
100,0 Lkw-Turenschlagen, je 2x 5 -- 8 --
100,0 Lkw-Motoranlassen 5 -- 4 --
104,5 Lkw-beschl. Abfahrt 5 -- 4 --
95,0 Elektrostapler Ladetéatigkeiten | 900 - 4 -

Die Uber den Beurteilungszeitraum (hier: Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr) gemittelten Schalllei-
stungspegel der Einzelgerdusche werden nach Gleichung (4) berechnet und energetisch zum
Gesamt-Schallleistungspegel der Flachenschallquelle ,Lieferverkehr* aufsummiert.

+ Freifliche

Mit der Flachenschallquelle ,Freiflache” werden die Gerduschentwicklungen nachgebildet, die
durch den internen Fahrverkehr (z.B. Auslieferung) und den Gabelstaplerbetrieb im Freien fur
die Beladung der Fahrzeuge und fir innerbetriebliche Transporte entstehen. Es wird vorausge-
setzt, dass alle Firmenwagen (1 Lkw und 6 Transporter) im Einsatz sind. Weiterhin wird ein 1-
stlindiger Betrieb des Elektrostaplers beriicksichtigt. Tabelle 12 zeigt die fir die einzelnen Ge-
rausche angesetzten Schallleistungspegel Lwa, Einwirkzeiten Te und Haufigkeiten n im Uber-
blick.

Tabelle 12 Eingangsdaten fiir die Ermittlung der Schallemission der Freiflache

L Einzelgerausch Te n (Anzahl an Ereignissen)
[dB(A)] [s] | 6-7Unhr | 7-20Uhr | 20-22 Uhr
94,0 Lkw-Motorleerlauf 120 -- 1 -
99,0 Lkw-Rangieren 60 -- 1 -
108,0 Lkw-Betriebsbremse 5 -- 1 --
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Ewa Einzelgerausch e n (Anzahl an Ereignissen)
[dB(A)] [sl | 6-7Uhr | 7-20Uhr | 20-22 Uhr
100,0 Lkw-Turenschlagen, je 2x 5 -- 2 --
100,0 Lkw-Motoranlassen 5 -- 1 --
104,5 Lkw-beschl. Abfahrt 5 -- 1 --

99,0 SchlieBen Heckklappe, 2x 5 - 12 -

97,5 Tirenschlagen, 2x 5 -- 12 --

92,5 beschleunigte Abfahrt 5 - 6 -

95,0 Elektrostapler Ladetéatigkeiten | 3600 -- 1 --

Die Uber den Beurteilungszeitraum (hier: Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr) gemittelten Schalllei-
stungspegel der Einzelgerausche werden nach Gleichung (4) berechnet und energetisch zum
Gesamt-Schallleistungspegel der Flachenschallquelle ,Freiflache” aufsummiert.

» Parkplatz

Die Berechnung des Emissionspegels des Parkplatzes fir die Mitarbeiter erfolgt entsprechend
der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [9]
nach dem zusammengefassten Verfahren nach Gleichung (5).

Es werden jeweils 10 Pkw-Fahrbewegungen in der unginstigsten vollen Nachtstunde (Zufahr-
ten zwischen 5:00 und 6:00 Uhr) und tagstiber auBerhalb der Ruhezeiten (Abfahrten zwischen
18:00 und 19:00 Uhr) betrachtet.

Es werden die in [9] empfohlenen Zuschlage Kra und K fiir die Parkplatzart und die Impulshal-
tigkeit eines Besucher- und Mitarbeiterparkplatzes angesetzt (Kra = 0 dB(A) und K = 4 dB(A)).

7.2.2.4 Zusammenstellung der Schallemissionen

Tabelle 13 zeigt die Emissionspegel aller betrieblichen Schallquellen im Uberblick. Die Schall-
leistungspegel beinhalten eventuell erforderliche Zuschléage fir Impuls- oder Tonhaltigkeit. Die
detaillierten Emissionsberechnungen sind im Anhang in Anlage 2 zusammengestellt.

Tabelle 13 Zeitbewertete Schallleistungspegel der betrieblichen Schallquellen

Gebéaudeschallquellen Schallemission Ly / dB(A)/m?2
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Schlosserei (H1), L = 88,0 dB(A) tber 10 Stunden:

AuBenwaénde (R'w = 40 dB) 440 --

Tor geschlossen (R’w = 15 dB), 5 Stunden 69,0 -

Tor gedffnet (R'w = 0 dB), 5 Stunden 84,0 -

Dachlichtband gekippt (R’w = 12 dB) 72,0 --

Dach (R’w = 30 dB) 54,0 --
Spenglerei (H2), L, = 88,0 dB(A) Uber 5 Stunden:

AuBenwande (R'w = 40 dB) 44,0 -
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Gebé&udeschallquellen Schallemission Ly / dB(A)/m?2
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Tor geschlossen (R’w = 15 dB), 3 Stunden 69,0 --
Tor gedffnet (R'w = 0 dB), 2 Stunden 84,0 --
Dachlichtband gekippt (R’w = 12 dB) 72,0 --
Dach (R’w = 30 dB) 54,0 --

Verarbeiten Alu/VA (H3), L, = 88,0 dB(A) Uber 4 Stunden:
AuBenwande (R'w = 27 dB) 57,0 --
Fenster gekippt (R'w = 15 dB) 69,0 --
Dach (R'w = 27 dB) 57,0
Blechhalle (H4), L, = 88,0 dB(A) Uber 4 Stunden:
AuBenwande (R'w = 27 dB) 57,0 -
Tor geschlossen (R’w = 15 dB), 3 Stunden 69,0 --
Tor gedffnet (R'w = 0 dB), 1 Stunde 84,0 -
Fenster gekippt (R'w = 15 dB) 69,0 -
Dach (R’w = 27 dB) 57,0 --
Flachenschallquellen Schallemission Ly / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Lieferverkehr (L):
4 Lkw, jeweils 15 min Elektrostapler mit Lwa = 95 dB(A) 84,7 --
Freiflache (F):
1 Lkw, 6 Transporter, 60 min E-Stapler Lwa = 95 dB(A) 83,7 --
Parkplatz (P):
10 Stellplatze, 10 Fahrten tags/nachts, Ksyo = 0,0 dB(A) 65,0 77,0
7.3 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [5] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA (Version 201) der DataKustik GmbH. Dabei handelt es sich um eine
detaillierte Prognose unter Bertcksichtigung A-bewerteter Schallleistungspegel bei einer Fre-
quenz von 500 Hz, wie es unter Nr. A 2.3 der TA Larm [12] beschrieben ist. Die meteorologi-
sche Korrektur wird konservativ mit Co = 2 dB(A) abgeschatzt. Der geman Nr. 6.5 der TA Larm
[12] erforderliche Ruhezeitenzuschlag Kr wird bei der Bildung der Beurteilungspegel wéhrend
der Tagzeit Uber die Eingabe der Gerduscheinwirkzeit im Prognoseprogramm berlcksichtigt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsraum wird mithilfe der vorliegenden H6hendaten (b) voll-
standig digital nachgebildet.

Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (b) resultierenden Beugungs-
kanten, die bestehenden Haupt- und Nebengeb&ude im Untersuchungsraum und die nach (h)
klnftig mdglichen Wohngebaude innerhalb des Geltungsbereichs der Planung. Ortslage sowie
Hoéhenentwicklung aller Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des
Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (b).
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7.4 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Basis der geman Kapitel 7.2.1.3 und 7.2.2.3 berechneten Schallemissionen liefert die Aus-
breitungsrechnung die in Form von farbigen Isophonenkarten in Abbildung 12 und in Abbildung
13 dargestellten Immissionsbelastungen im Geltungsbereich wahrend der Tag- und Nachtzeit
in 7,8 m Uber Gelande (entspricht in etwa der Fensteroberkante im zweiten Obergeschoss).

Den Karten kann entnommen werden, in welchem Abstand von den Betrieben die Orientie-
rungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 [18] bzw. die gleichlautenden Immissionsrichtwerte
der TA Larm [12] bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der Abschirmwirkung
der kiinftig méglichen und bestehenden Gebaude im Gebiet) eingehalten werden kdnnen.

In Abbildung 14 und in Abbildung 15 sind die Immissionsbelastungen zudem an den Fassaden
der Wohnh&user in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung der Baukérper-
eigenabschirmung zeigen.

Abbildung 12 Immissionsbelastung aus den Betrieben — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 7,8 m Gber Gelande (2 OG2)
ORWwa = 55 dB(A) / IRWwa = 55 dB(A)
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Aus Abbildung 12 geht hervor, dass der Orientierungswert durchgehend im gesamten Plange-
biet eingehalten bzw. unterschritten wird. Die Immissionsbelastungen liegen an den westlichen
Baugrenzen bei maximal 48 — 51 dB(A).

Abbildung 13 Immissionsbelastung aus den Betrieben — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Isophonenkarte in 7,8 m Gber Gelande (2 OG2)
ORWwa = 40 dB(A) / IRWwa = 40 dB(A)
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Nachts stellt sich die Gerauschsituation ebenfalls ganzlich problemlos dar. Der Orientierungs-
wert wird flachendeckend eingehalten bzw. bei weitem um mindestens 20 dB(A) unterschritten
(vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 14 Immissionsbelastung aus den Betrieben — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa = 55 dB(A) / IRWwa = 55 dB(A)
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Mit Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der im Gebiet geplanten und bestehenden Wohn-
gebaude errechnen sich Immissionsbelastungen von maximal 51 dB(A) vor der Westfassade
des geplanten Wohnhauses auf Parzelle 3. Vor den tbrigen Fassaden sind nochmals deutlich
niedrigere Beurteilungspegel zu erwarten. Der Orientierungswert wird durchgangig eingehal-
ten (vgl. Abbildung 14).

2849-2024 SU V01.docx Seite 36



Abbildung 15 Immissionsbelastung aus den Betrieben — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa =40 dB(A) / IRWwa = 40 dB(A)
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Nachts muss mit Immissionsbelastungen von maximal 22 dB(A) gerechnet werden (gilt fir die
Westfassade des geplanten Wohnhauses auf Parzelle 2 mit vier Vollgeschossen). Uberschrei-
tungen des zulassigen Orientierungswerts sind ausgeschlossen (vgl. Abbildung 15).

Im Anhang in Anlage 5 sind die Immissionsbelastungen fir jede Geschossebene dargestellt.
Aufgrund der festgestellten Einhaltung des Orientierungswertes kann abschlieBend konstatiert

werden, dass keine MaBnahmen zum Schutz der Wohnbebauung vor dem Gewerbelarm der
umliegenden Betriebe im Bebauungsplan notwendig sind.
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8 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

8.1 Begriindung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 82 ,Schmalhofer-Areal” soll das (ehemalige) Be-
triebsgeléande der Schmalhofer Spedition GmbH an der Landshuter Str. 7 in Ergoldsbach Uber-
plant und nachverdichtet werden. Geplant ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets
(WA) nach § 4 BauNVO mit drei Parzellen, auf denen Geschosswohnungsbauten mit drei bzw.
vier Vollgeschossen errichtet werden sollen. AuBerdem ist ein bestehendes Wohn- und Ge-
schaftshaus im Geltungsbereich enthalten.

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der im Westen verlaufenden Landshuter
StraBe (St 2615, alte B 15) zum einen sowie der Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH und
der Metallbau Simbirger GmbH & Co. KG zum anderen, die im Stden bzw. Westen ansassig
sind.

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplénen insbesondere die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der
Schallschutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® fir
die unterschiedlichen Gebietsarten genannten Orientierungswerte konkretisiert. Deren Einhal-
tung oder Unterschreitung an schutzbedurftigen Nutzungen wie z.B. Bauflachen, Baugebiete,
sonstige Flachen ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des jeweiligen Baugebiets bzw.
der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelas-
tung zu erfillen. Fir Gewerbelarm wird in Ergédnzung zur DIN 18005 die , Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm* (TA L&arm) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung der
Larmimmissionen herangezogen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen vorge-
sehen werden.

Als wichtiges Indiz fir die Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen zum Verkehrslarm kén-
nen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) herangezo-
gen werden, die jedoch ausschlieBlich fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von &f-
fentlichen Verkehrswegen verbindlich gelten.

Nach Kapitel 9 der VDI 2719:1987 sollen Schlaf- und Kinderzimmer ab einem AuBBenschallpe-
gel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit mit einer schallddmmenden, eventuell fensterunabhangi-
gen Liftungseinrichtung ausgestattet werden, weil auch bei gekipptem Fenster kein stérungs-
freier Schlaf mehr méglich ist. Anstelle einer Liftungseinrichtung werden heutzutage bauliche
MaBnahmen wie Schiebeladen, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleichbare, schalltechnisch
gleichwertige MaBnahmen bevorzugt, die die Immissionsbelastungen vor dem Fenster so weit
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reduzieren, dass die Bellftung Uber das gekippte Fenster (d.h. bei ausreichender Luftzufuhr)
maglich wird.

Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwendungs- Stadtebauliche Planung Neubau/Anderung von
bereich (Bauleitpléne) Verkehrswegen
Vorschrift DIN 18005, Beiblatt 1, _16. BImSchV
Ausgabe 2023 Anderung 2020
Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht
6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 (40) 59 49

Der in Klammern angegebene, niedrigere Wert gilt fir Gerauscheinwirkungen durch Gewerbelarm.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde durch die C. Hentschel Consult Ing.-GmbH
mit Datum vom 02.04.2024 eine schalltechnische Untersuchung erstellt (Bericht Nr. 2849-2024
/ SU V01). Darin wurde ermittelt, mit welchen Immissionsbelastungen aus dem StraBenverkehr
auf der St 2615 und aus den umliegenden Betrieben im Plangebiet zu rechnen ist. Die Untersu-
chung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

einwirkende Immissionsbelastung aus dem StraBenverkehr

Der zulassige Orientierungswert kann weder bei freier Schallausbreitung noch unter Be-
ricksichtigung der im Gebiet bestehenden und geplanten Gebaude durchgangig einge-
halten werden. Mit den héchsten Immissionsbelastungen muss auf Parzelle 3 gerechnet
werden, wo der Orientierungswert an drei Seiten um bis zu 5/9 dB(A) tags/nachts verletzt
wird. Auf den Parzellen 1 — 2 kann der Orientierungswert tagsiber weitestgehend einge-
halten werden, wohingegen nachts vor den West- und Siidfassaden Uberschreitungen
um 1 -5 dB(A) auftreten.

Der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert kann tagstiber nahezu durchgéngig einge-
halten werden. Nachts sind die Wohngeb&ude auf den Parzellen 2 — 3 an einer bzw. an
zwei Seiten von Uberschreitungen um 1 — 5 dB(A) betroffen.

Ein Abriicken der Baugrenzen von der St 2615 ware nicht zielfihrend, weil der Orientie-
rungswert bei freier Schallausbreitung nachts durchgéngig tberschritten wird. Mit einer
Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der St 2615 von bisher 50 km/h auf zu-
kiinftig 30 km/h lieBen sich die Immissionsbelastungen um ca. 2 dB(A) reduzieren —was
mit Blick auf die ermittelten Uberschreitungen um bis zu 5/9 dB(A) tags/nachts nicht aus-
reichen wirde, um die angestrebte Orientierungswerteinhaltung zu gewéhrleisten. Auch
der Bau von Larmschutzwéanden oder Wallen am Westrand des Plangebiets kommt nicht
in Betracht, weil derartige aktive SchallschutzmaBnahmen eine unverhéltnismaBige Ho-
henentwicklung aufweisen missten, um auch auf H6he der Ober-/Dachgeschosse eine
spurbare Pegelminderung zu erzielen.
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8.2

Weil sowohl ein Abriicken der Baugrenzen als auch aktive SchallschutzmaBnahmen aus
den genannten Griinden nicht zielfiihrend sind, muss im Umgang mit den Uberschreitun-
gen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte neben der — baurechtlich ohnehin er-
forderlichen — Festlegung einer ausreichenden Luftschallddmmung der AuBenbauteile
(Schallschutznachweis nach DIN 4109) auf eine architektonische Selbsthilfe (larmabge-
wandte Grundrissorientierung) zurtickgegriffen werden. Als MaBstab flr die Festlegung
der davon betroffenen Fassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
verwendet. Mit den genannten MaBnahmen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den schutzbedirftigen Raumen gewéhrleistet.

einwirkende Immissionsbelastung aus den Betrieben

Flr das Betriebsgelande der Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH und der Metallbau
Simburger GmbH & Co. KG im Siden bzw. im Westen der Planung gibt es keine Bebau-
ungsplane mit Festsetzungen zum Schallschutz (z.B. immissionswirksame flachenbezo-
gene Schallleistungspegel oder Emissionskontingente). Aus den Schallschutzauflagen
in der Genehmigung lasst sich das Maf der zulassigen anlagenbedingten Gerauschent-
wicklungen ebenfalls nicht sinnvoll ableiten. Deshalb wurden die Immissionsbelastungen
aus den Betrieben mithilfe einer detaillierten Emissionsprognose auf Grundlage von Be-
treiberangaben zur Betriebscharakteristik bestimmt.

Unter diesen Voraussetzungen errechnen sich Immissionsbelastungen, die die Orientie-
rungswerte wahrend der Tag- und Nachtzeit durchgangig einhalten. Demnach sind keine
MaBnahmen zum Schutz der kinftig méglichen Wohnbebauung vor dem Gewerbelarm
der Betriebe notwendig.

Festsetzungen zum Schallschutz

Das folgende Planzeichen [l gilt beispielhaft in Bezug auf den erforderlichen Schall-
schutz vor dem einwirkenden StralBBenverkehrsldarm und kann durch das zustédndige Pla-
nungsbiro abweichend festgelegt werden.

1. Grundrissorientierungq

In den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden diirfen keine Fenster zu liegen
kommen, die zur Bellftung von liberwiegend zum Schlafen genutzten Radumen notwen-
dig sind.

Ausnahmen hiervon sind nur dann zuldssig, wenn:

a) derjeweils betroffene Aufenthaltsraum ein zum Llften geeignetes Fenster im Schall-
schatten des eigenen Gebaudes (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon,
vorspringende Geb&udefassade) erhalt, oder

b) vor den jeweils betroffenen AuBenwandéffnungen schallddmmende Vorbauten (ver-
glaste Loggien, Prallscheiben, Laubengange, Schiebeladen fir Schlafzimmer, kalte
Wintergarten usw.), besondere Fensterkonstruktionen oder schalltechnisch gleich-
wertige Konstruktionen errichtet werden, oder
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c) der jeweils betroffene Aufenthaltsraum mit einer zentralen oder dezentralen, schall-
gedammten, fensterunabhangigen Liftungsanlage ausgestattet wird. Deren Betrieb
darf im bestimmungsgemaBen Betriebszustand (2 NennllGftung) einen Eigenge-
rauschpegel von 30 dB(A) im Rauminneren (bezogen auf eine aquivalente Absorpti-
onsflache A = 10 m?) nicht Uberschreiten und muss auch bei vollstandig geschlosse-
nen Fenstern eine Raumbeluftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen.

Zum Belliften notwendige Fenster von liberwiegend zum Schlafen genutzten
Raumen in den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden unzulissig

L‘_‘—‘—-—-—._._

U\\

2. Erforderliches Bau-Schallddmm-MaB fiir Neu- oder Ersatzbauten

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrau-
men sind Vorkehrungen nach den Vorgaben der DIN 4109 zum Schutz vor StraBenver-
kehrs- und Gewerbelarm zu treffen.

AuBenflachen von schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen missen abhangig vom maf3-
geblichen AuBenlarmpegel L. und der Raumart mindestens das folgende Gesamt-Bau-
Schallddmm-Maf nach DIN 4109:2018-01, Teil 1, jedoch mindestens R'w ges = 30 dB, er-
reichen. Spalte B betrifft Gberwiegend zum Schlafen genutzte Raume:

« fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc. R'w,ges = La - 30 dB

« fiir Biroraume und Ahnliches Rwges = La - 35 dB
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MaBgebliche AuBenlarmpegel L. nach DIN 4109 [dB]

Spalte A

Spalte B

schutzbediirftige Aufenthaltsraume
nach DIN 4109

uberwiegend zum Schiafen
genutzte Raume

—_— —

Iy

- — ——

P glangab dB

ein

I 55.0< ... <=60.0
I 60.0 < ... <=65.0
[ 1650<..<=700
N 70.0 < ... <= 75.0
[ ]750<..<=80.0

I 55.0< ... <=60.0
I 60.0 < ... <=65.0
[ 1650<..<=700
N 70.0 < ... <= 75.0
[ ]750<..<=80.0

8.3 Hinweise zum Schallschutz

» Die in den Festsetzungen genannten Normen und Richtlinien und die schalltechnische
Untersuchung der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH vom 02.04.2024 (Bericht Nr. 2849-
2024 / SU V01) kénnen zu den Gblichen Offnungszeiten beim Markt Ergoldsbach einge-

sehen werden.

» Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauaufsichtlich eingefihrte DIN-Norm
und damit bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragstel-
ler im Zusammenwirken mit dem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.
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Bei den festgesetzten Bauschallddmm-MafBen handelt es sich um Mindestanforderun-
gen nach der DIN 4109-1:2018-01.

» Die maBgeblichen AuBenlarmpegel L, fir die Ableitung des notwendigen Gesamt-Bau-
Schalldamm-MaBes nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich aus einer energetischen
Addition der fiir das Prognosejahr 2040 nach den Vorgaben der RLS-19 prognostizierten
StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel und des tagsiber in einem allgemeinen Wohn-
gebiet zulassigen Immissionsrichtwertes der TA Larm von 55 dB(A) sowie unter Berick-
sichtigung der nach Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 ggf. erforderlichen Zuschlage
(z.B. far erhdhte nachtliche Stérwirkung bei Gberwiegend zum Schlafen genutzten Rau-
men).

» Im Rahmen der Harmonisierung der europdischen Normen gibt es neben der Einzahlan-
gabe fir das bewertete Schallddmm-Maf so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,C*.
Beispielsweise: Rw (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy“ berlcksichtigt den stadti-
schen StraBenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Es wird empfohlen, bei
der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Bertcksichtigung
des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

» Die anlagenbedingten Larmimmissionen von eventuell im Freien betriebenen kalte-, war-
me- oder luftungstechnischen Geraten missen an den maBgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm wéhrend der Tag-
und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und dirfen nicht tonhaltig sein.
Hinsichtlich der tieffrequenten Gerdusche ist die DIN 45680 zu beachten.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Der Markt Ergoldsbach méchte den Bebauungsplan Nr. 82 ,Schmalhofer-Areal“ (h) aufstellen
und das ehemalige Betriebsgelande der Schmalhofer Spedition GmbH an der Landshuter Str.
7 in Ergoldsbach Uberplanen und nachverdichten. Das Plangebiet wird als allgemeines Wohn-
gebiet (WA) nach § 4 BauNVO [17] ausgewiesen und beinhaltet drei Parzellen, auf denen Ge-
schosswohnungsbauten mit drei bzw. vier Vollgeschossen errichtet werden sollen. AuBerdem
ist ein bestehendes Wohn- und Geschéftshaus im Geltungsbereich enthalten.

Auf die Planung wirken der StraBenverkehr auf der im Westen verlaufenden Landshuter Stra-
Be (St 2615, ,alte” B 15) zum einen sowie die Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH und die
Metallbau Simblrger GmbH & Co. KG zum anderen ein, die im Stden bzw. Westen anséssig
sind.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Innocycle GmbH mit der Erstellung
einer schalltechnischen Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens beauftragt.
Die Ergebnisse der Begutachtung lassen sich wie folgt zusammenfassen:
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» einwirkende Immissionsbelastung aus dem StraBenverkehr

In der Bauleitplanung sind zum Schutz der an einen bestehenden Schienen- oder Stra-
Benverkehrsweg heranriickenden Bebauung die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ [18] einschlagig. Sie sind fiir allgemeine Wohn-
gebiete mit 55/45 dB(A) tags/nachts festgelegt. Geman der gangigen Rechtsprechung
kénnen die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [16] (im WA: 59/49 dB(A) tags/nachts) das Ergebnis einer gerechten
Abwégung sein.

Die laut den Vorgaben der RLS-19 [15] durchgefihrten Ausbreitungsrechnungen haben
gezeigt, dass weder der Orientierungswert noch der Immissionsgrenzwert durchgangig
wahrend der Tag- und Nachtzeit eingehalten werden kann. Die héchsten Immissionsbe-
lastungen sind auf Parzelle 3 zu erwarten. Mit Beurteilungspegeln von bis zu 60/54 dB(A)
tags/nachts wird der Orientierungswert an drei Gebaudefassaden teilweise deutlich um
bis zu 5/9 dB(A) tags/nachts verletzt. Auf den Parzellen 1 — 2 kann der Orientierungswert
tagsiiber weitestgehend eingehalten werden, wohingegen nachts zwei Seiten von Uber-
schreitungen betroffen sind. Der Immissionsgrenzwert wird tagsiber nahezu durchgan-
gig eingehalten, wihrend in der Nachtzeit auf den Parzellen 2 — 3 Uberschreitungen um
1 — 5 dB(A) auftreten.

Ein Abrticken der Baugrenzen von der St 2615 nach Osten ware nicht zielfihrend, nach-
dem der Orientierungswert bei freier Schallausbreitung nachts durchgangig Uberschrit-
ten wird. Da auch mit aktiven SchallschutzmaBnahmen (z.B. Beschrankung der zulassi-
gen Geschwindigkeit auf der St 2615 auf 30 km/h, Errichtung von Schallschutzwénden
oder Wéllen am Westrand des Plangebiets) keine Einhaltung der Orientierungs-/Immis-
sionsgrenzwerte erzielt werden kann, wurde im Umgang mit den Uberschreitungen ne-
ben einer — baurechtlich ohnehin erforderlichen - ausreichenden Luftschalld@mmung der
AuBenbauteile eine larmabgewandte Grundrissorientierung zur Festsetzung im Bebau-
ungsplan empfohlen. Die Bestandsbebauung auf Parzelle 3 ist davon nicht betroffen.

Mit diesen MaBnahmen kdnnen im Inneren der Wohngeb&ude gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse geschaffen werden.

* einwirkende Immissionsbelastung aus den Betrieben

Bei Gewerbelarm sind ebenfalls die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005
[18] einschlagig, die fur allgemeine Wohngebiete mit 55/40 dB(A) tags/nachts angege-
ben sind. In Erganzung zur DIN 18005 [18] wurde die , Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm® (TA Larm) [12] als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung der
Larmimmissionen herangezogen.

Nachdem sich das Maf der zuldssigen Immissionsbelastung aus den umliegenden Be-
trieben weder aus Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan noch aus Schall-
schutzauflagen in den Genehmigungsbescheiden ableiten lasst, wurden die im Plange-
biet zu erwartenden Beurteilungspegel mithilfe einer detaillierten Emissionsprognose auf
Grundlage von Betreiberangaben zur Betriebscharakteristik bestimmt.
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Demnach wird der Orientierungswert tags wie auch nachts durchgéangig eingehalten. Im
Ergebnis sind keine Festsetzungen bzw. MaBBnahmen zum Schutz der kiinftig méglichen
Wohnbebauung vor dem Gewerbeldrm der Betriebe notwendig.

+ malgebliche AuBenldrmpegel

Das erforderliche Gesamt-Bau-Schalldamm-Maf3 der AuBBenbauteile von schutzbedrfti-
gen Aufenthaltsrdumen wurde nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [13],
Uber den mafBgeblichen AuBenlarmpegel nach der in Kapitel 3.3 beschriebenen Vorge-
hensweise abgeleitet. Demnach ergeben sich maBgebliche AuBBenlarmpegel von maxi-
mal 65/68 dB tags/nachts. Es wurde vorgeschlagen, die Gesamt-Bau-Schallddmm-Ma-
Be R'wges fUr AuBenflachen von schutzbedulrftigen Aufenthaltsrdumen getrennt fir die
Tag- und Nachtzeit festzusetzen.

In Kapitel 8.2 und 8.3 wurden Textvorschlage fir die Festsetzungen und Hinweise zum Schall-
schutz ausgearbeitet. Die darin genannten Normen / Richtlinien missen beim Markt Ergolds-
bach zur Einsicht vorliegen.

i.A. J. Aigner
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« Lieferverkehr und Freifliche

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Ts)

Lwr = Lwo + 10 x log (t/ Ts) / dB(A)

Quellen:

Anlage 2

Emissionsberechnungen

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse
to= Dauer fir 1 Ereignis
t = Gesamtdauer von 1 Ereignis
Ts = Beurteilungszeitraum

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hess. Landesanstalt fir Umwelt, 1995 und Heft

3, Ausgabe 2005

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Lieferverkehr — Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH
dLév(?\/) n /s t/s aggglfrslitt Te/h Tell.lv??/u gtgzkj)ng
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
Transporter An-/Abfahrt
99,0 10 5 50 6-22 Uhr 16 68,4
97,5 10 5 50 6-22 Uhr 16 66,9
92,5 5 5 25 6-22 Uhr 16 58,9
Summe Tag 6-22 Uhr 71,0
Lieferverkehr — Metallbau Simbiirger GmbH & Co. KG
L T - Teilbeurteilun
dlgv(‘X) n /s t/s absohnitt | Te/h eLvlt:e/u dtg(:) J
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
Lkw-Motorleerlauf
940 | 4 120 | 480 | 622Uhr | 16 73,2
Lkw-Rangieren
99,0 | 4 60 | 240 | e22uhr | 16 75,2
Lkw-An-/Abfahrt
108,0 4 5 20 6-22 Uhr 16 73,4
100,0 8 5 40 6-22 Uhr 16 68,4
100,0 4 5 20 6-22 Uhr 16 65,4
104,5 4 5 20 6-22 Uhr 16 69,9
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 76,2
Elektrostapler
95,0 4 900 | 3600 [ 6-22Uhr 16 83,0
Summe Tag 6-22 Uhr 84,7
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Freiflache — Metallbau Simbiirger GmbH & Co. KG
L T - Teilbeurteilun
dlgv(‘X) n /s t/s absohnitt | Te/h eLvlt:e/u dtg(:) ’
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
Lkw-Motorleerlauf
940 | 1 | 120 | 120 | e=22uhr | 16 | 67,2
Lkw-Rangieren
99,0 | 1 | 60 | 60 | 622uUhr | 16 | 69,2
Lkw-An-/Abfahrt
108,0 1 5 5 6-22 Uhr 16 67,4
100,0 2 5 10 6-22 Uhr 16 62,4
100,0 1 5 5 6-22 Uhr 16 59,4
104,5 1 5 5 6-22 Uhr 16 63,9
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 70,2
Transporter An-/Abfahrt
99,0 12 5 60 6-22 Uhr 16 69,2
97,5 12 5 60 6-22 Uhr 16 67,7
92,5 6 5 30 6-22 Uhr 16 59,7
Zwischensumme Transporter-An-/Abfahrt 71,8
Elektrostapler
950 | 1 | 3600 | 3600 | 622Uhr | 16 83,0
Summe Tag 6-22 Uhr 83,7

» Parkplatze

Parkplatz nach dem zusammengefassten Verfahren (Normalfall)
Lwr= Lwo +Kpra + Ki + Kb + Ksro + 10 x log (B x N) / dB(A)

Lwo = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/Std. = 63 dB(A)
Kea= Zuschlag fir die Parkplatzart
Ki= Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
Kb = Durchfahrtanteil = 2,5 x log (f x B—9)
f = Stellpléatze je Einheit der Bezugsgréie
Kstro= Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache
B = BezugsgréBe (z.B. Anzahl an Stellplatzen)
N = Anzahl der Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde
B x N = Anzahl der Bewegungen je Stunde auf dem Parkplatz

Quelle:
Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 2007

Parkplatz - Autohaus Ergoldsbach Summer GmbH

Kpa, Ki/ B | ¢ Ko, | Kswo, N BxN 3 Fahrten Lw: / dB(A)
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nach
3 4 50| 1 4,0 1,0 (0,125 -- 6,3 -- 100 -- 83,0 --
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Parkplatz - Metallbau Simbiirger GmbH & Co. KG

Kpa/ Ki, B Ko, | Kswo, N BxN 3 Fahrten Lw: / dB(A)
dB(A) | dB(A) dB(A) [ dB(A) | Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nach
0 4 10 0,0 0,0 |0,063|1,000| 0,60 [ 10,0 10 80 65,0 | 77,0
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» Vertikale Schallguellen

Anlage 3

Eingabedaten CadnaA

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ[Wert|norm.| Tag |Abend[Nacht| R Flache | Tag | Ruhe [Nacht

(dBA)| (dBA) |(dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) [dB(A) m | (min) | (min) [ (min) |(aB)| (Hz)
W Werkstatt B |492| 492 | 492|360 36.0 |36.0]|Li|80.0 00| 00 | 0.0 | 40 | 2083 [480.00| 0.00 | 0.00 |3.0|500
Wand Norden
W Werkstatt B |56.5|56.5|56.5|36.0| 36.0 | 36.0 ] Li [80.0 00| 00 | 0.0 | 40 | 113.17 |480.00| 0.00 | 0.00 |3.0| 500
Wand Osten
W Werkstatt B |48.3| 483 |48.3(36.0| 36.0 | 36.0 Li |80.0 00| 00 | 00| 40 | 17.03 |480.00| 0.00 | 0.00 |3.0| 500
Wand Siden
W Werkstatt B |64.4| 644 |64.4|46.0]| 460 |46.0] Li |80.0 00| 00 | 00| 30| 69.13 [480.00] 0.00 | 0.00 |3.0| 500
Fenster Osten
W Wand Westen| g | g3 5| 635 | 635 [51.0| 51.0 | 51.0 | Li [80.0 00| 00 | 00| 25| 17.96 [480.00] 0.00 | 0.00 |3.0| 500
(Direktannahme)
W-W Wand Sid | 5 | 951 92,0 | 92.0 | 76.0 | 76.0 | 76.0 | Li [80.0 00| 00 | 00| 0 | 3952 [480.00/ 0.00 | 0.00 |3.0]500
(Direktannahme)
W-WWand Ost | 5 |ge51 662 |66.2|51.0]|51.0 | 51.0 | Li [80.0 00| 00 | 00| 25| 33.08 [480.00/ 0.00 | 0.00 |3.0]500
(Direktannahme)
W-WWand Nord| 5 | 559|509 | 52,9 |36.0| 36.0 | 36.0| Li |75.0 00| 00 | 00| 35| 4898 [180.00] 0.00 | 0.00 |3.0| 500
(Vorbereiten)
W-W Wand Wes .
orberaten) B |496| 496 | 496|360 36.0 |36.0|Li|750 00| 00 | 00| 35| 2270 [180.00] 0.00 | 0.00 |3.0| 500
W-T Tor Westen | g | 675 | 572 | 672 | 56.0 | 56.0 | 56.0 | Li |75.0 00| 00 | 00| 15 | 13.04 [180.00 0.00 | 0.00 |3.0|500
(Vorbereiten)
m;ge\:]va”d B |61.0]61.0|61.0|44.0| 44.0 | 440/ Li |88.0 00| 00 | 00| 40 | 4975 |540.00/60.00| 0.00 |3.0| 500
m;ge\:]va”d B |50.1|501 |50.1|44.0| 44.0 | 440 Li |88.0 00| 00 | 00| 40| 406 [540.00/60.00| 0.00 |3.0(500
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H1-S Tor Norden

: 96.1 | 96.1 | 96.1 | 84.0| 84.0 | 84.0 | Li |88.0 00| 00 |00]| 0| 1639 [300.00 0.00 | 0.00 |3.0]500
(Schlosserei)

H1-S Tor Norden 811|811 |81.1|69.0]69.0 |69.0]|Li|88.0 00| 00 | 00| 15| 1639 [240.00/60.00| 0.00 |3.0]500
(Schlosserei)

H2-S Wand Nord 63.4 | 634 |63.4|44.0| 44.0 | 44.0| Li [88.0 00| 00 | 0.0 | 40 | 86.85 |240.00]60.00| 0.00 |3.0|500
(Spenglerei)

H2-S Wand Nord 502 | 50.2 | 50.2 | 44.0 | 44.0 | 44.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 40| 421 [240.00/60.00|0.00 |3.0|500
(Spenglerei)

H2-S Wand Ost 60.3 | 60.3 | 60.3 | 44.0 | 44.0 | 44.0 | Li [88.0 00| 00 | 0.0 | 40 | 4225 [240.00]60.00| 0.00 |3.0| 500
(Spenglerei)

H2-S Tor Norden 96.1| 96.1 | 96.1 | 84.0 | 84.0 | 84.0 | Li |88.0 00|00 |00]| 0| 1639 [120.00/ 0.00 | 0.00 |3.0] 500
(Spenglerei)

H2-S Tor Norden 811|811 |81.1|69.0]69.0 |69.0/| Li|88.0 00| 00 |00/ 15| 1639 [120.00/60.00| 0.00 |3.0] 500
(Spenglerei)

H3-S Wand .

g 7571 75.7 | 75.7 | 57.0 | 57.0 | 57.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 27 | 73.44 [180.00/60.00| 0.00 |3.0| 500
Siden (Alu+VA)

H3-S Fenster 81.2| 81.2 |81.2]69.0| 69.0 | 69.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 15| 16.69 [180.00/60.00| 0.00 |3.0|500
Siden (Alu+VA)

H4-S Wand Nord 742 | 742 | 742|570 57.0 | 57.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 27| 51.90 [180.00/60.00| 0.00 |3.0| 500
(Blechhalle)

?Bﬁéih\’r:’;?;o“ 734 | 73.4 | 734|570 | 57.0 | 57.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 27 | 44.05 [180.00/60.00| 0.00 |3.0| 500
H4-S Wand Std 76.9| 76.9 | 76.9 | 57.0 | 57.0 | 57.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 27| 9698 [180.00/60.00| 0.00 |3.0|500
(Blechhalle)

H4-S Fenster 826 | 826 | 82.6 |69.0 69.0 | 69.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 15 | 23.09 [180.00/60.00| 0.00 |[3.0] 500
Sid (Blechhalle)

H4-S Tor Norden 96.0 | 96.0 | 96.0 | 84.0| 84.0 | 84.0 | Li |88.0 00| 00|00/ 0] 1574 |60.00] 0.00 | 0.00 |3.0]500
(Blechhalle)

H4-S Tor Norden 81.0| 81.0 | 81.0|69.0| 69.0 | 69.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 15| 1574 |120.00/60.00| 0.00 |3.0| 500
(Blechhalle)
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» Flichenschallquellen

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldd@mmung Einwirkzeit KO |Freq.

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ(Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) [ (dBA) dB(A)[dB(A)| dB(A) [dB(A) m2) | (min) | (min) | (min) |(dB)[ (Hz)
‘é\’a‘l?hwerkSta“ B 675|675 |675|44.0]| 44.0 | 44.0 | Li |80.0 00| 00 | 0.0 | 32| 222.90 |480.00| 0.00 | 0.00 |0.0]500
W-D Dach B |66.3|663|663|49.0]| 490|490/ Li|80.0 00| 00 | 00| 27| 5390 [480.00| 0.00 | 0.00 |0.0]500
(Direktannahme)
W-D Dach B |63.0/ 630630440/ 44.0 |440] Li [750 00| 00 |00/ 27| 7906 [180.00| 0.00 | 0.00 |0.0]500
(Vorbereiten)
P-WParkplatz | 5 |g30| 830 |83.0|513|513|51.3|Lw|83.0 00| 00 | 00 960.00| 0.00 | 0.00 0.0 500
Werkstatt
L-W B |71.0]71.0 |71.0 (552 552 | 55.2 |Lw|71.0 00| 0.0 | 0.0 960.00| 0.00 | 0.00 |0.0 | 500
Lieferverkehr
P-S Parkplatz B |650](650]|77.0|41.4| 414|534 |Lw|65.0 00 | 00 |12.0 960.00| 0.00 |480.00| 0.0 | 500
Schlosserei
L-S Lieferver- | 5\ gy 21 847 | 847 |61.1| 61.1 |61.1 |Lw|84.7 00| 00 | 0.0 960.00| 0.00 | 0.00 | 0.0 500
kehr Schlosserei
F-S Freiflache | 5 | g3 1837 (837|545 545 | 54.5 |Lw|83.7 00| 0.0 | 0.0 960.00| 0.00 | 0.00 |0.0 | 500
Schlosserei
H1-S Dach ,
(Sohtosacrei) B |75.2] 752|752 |54.0| 54.0 | 54.0| Li |88.0 00| 00 | 0.0 | 30 | 132.31 |540.00/60.00| 0.00 |0.0]500
H1-S Dach B |748| 748 | 748|540 54.0 | 540/ Li |88.0 00| 00 | 0.0 | 30| 121.23 |540.00/60.00| 0.00 | 0.0 500
(Schlosserei)
H1-S Dachlicht | 5 |59 858 | 858 |72.0| 72.0 | 72.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 12 | 23.73 [540.00/60.00| 0.00 |0.0]|500
(Schlosserei)
H2-S Dach B |772] 772 | 772|540 54.0 | 54.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 30 | 206.61 [240.00/60.00| 0.00 |0.0]500
(Spenglerei)
H2-S Dach B |76.8| 768|768 |54.0]| 540|540/ Li|88.0 00| 00 | 00| 30 | 190.24 [240.00/60.00| 0.00 |0.0] 500
(Spenglerei)
H2-S Dachlicht | 5 |\ g5 4| 804 | 82.4 |72.0| 72.0 | 72.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 12| 11.05 [240.00/60.00| 0.00 |0.0]|500
(Spenglerei)
H2-S Dachlicht | 5 |\ g7 4| g7.4 | 87.4 |72.0| 72.0 | 72.0 | Li |88.0 00| 00 | 00| 12 | 34.77 [240.00/60.00| 0.00 |0.0]| 500
(Spenglerei)
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'(ﬁﬁ\?;\‘)“h B |78.1| 781|781 570|570 | 570 Li |88.0 00| 00 | 00| 27 | 129.40 [180.00{60.00| 0.00 |0.0]500
H4-S Dach B |79.7] 797 | 79.7 |57.0| 57.0 | 57.0 | Li |88.0 00| 00 | 0.0 | 27 | 186.26 |180.00/60.00| 0.00 | 0.0 500
(Blechhalle)

» Punktschallquellen

Bezeichnung ID| Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung|D&mpfung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag |Abend|Nacht|Typ|[Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Zuluftanlage (ZL) |B| 85.0 | 85.0 | 85.0 |Lw [85.0 0.0 | 0.0 | 0.0 180.00( 0.00 | 0.00 | 0.0 | 500
Abluftanlage (AL) |B| 85.0 | 85.0 | 85.0 |Lw [85.0 0.0 | 0.0 | 0.0 180.00( 0.00 | 0.00 | 0.0 | 500
» StraBe
Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ o?)terﬁ‘gir;w_e
Tag Nacht M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)
St 2615 S 78.7 72.2 4114 | 83.6 2.8 45 4.2 6.9 1.1 0.5 50 50 |[w6.50|RLS_SMA_5

2849-2024 SU V01.docx Anlagen



Anlage 4

Schallimmissionen VERKEHRSLARM getrennt nach Geschossebene

Gebaudelarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)
ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa = 55 dB(A)

Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudeldarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

1. OBERGESChOSS (ll)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudeldarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

2. OBERGESChOSS (lil)

ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa = 55 dB(A)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudeldarmkarte — Nacht (22:

00 - 6:00 Uhr)

= 49 dB(A)

3. OBERGESChOSS (IV)

ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa = 55 dB(A)
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Anlage 5

Schallimmissionen GEWERBELARM getrennt nach Geschossebene

Gebaudelarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
ORWwa = 40 dB(A) / IRWwa = 40 dB(A)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

1. OBERGESChOSS (ll)

ORWWA 55 dB(A) / IRWWA 55 dB(A) ORWwa = 40 dB(A) / IRWwa = 40 dB(A)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

2. OBERGESChOSS (lil)

ORWWA 55 dB(A) / IRWWA 55 dB(A) ORWwa = 40 dB(A) / IRWwa = 40 dB(A)
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Gebaudeldarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

= 55 dB(A)

Gebaudeldarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

3. OBERGESChOSS (IV)

ORWwa = 55 dB(A) / IRWwa
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